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1. MEMORIU DE PREZENTARE

1.1. Introducere
1.1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii: PLANUL URBANISTIC ZONAL pentru pentru proiectul “TREN METROPOLITAN
GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A
SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN
METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”.

COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU.

Titular: PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA

Adresa: Calea Motilor, nr. 1-3, Cluj-Napoca, Judetul Cluj, Tara: Romania
Tel.: +40 264 596 030, Fax: +40 264431575

E-mail: registratura@primariaclujnapoca.ro

Persoana de contact: Virgil Porutiu - Director Executiv,

Proiectant general:  ASOCIEREA SWS Engineering S.p.A. - SYSTRA - METRANS Engineering S.R.L.
Adresa: Calea Rahovei, nr. 266-268, Sector 5, Bucuresti, Tara: Romania
Tel.: +40 723 218 102, Fax: +40 310 699 269
E-mail: office@me-trans.ro
Persoana de contact: lonel Oprea - Sef Proiect

Elaborator PUZ: URBAN VISION CONSULTING S.R.L.
Adresa: Str. Costache Conachi, nr. 12, Sector 2, Bucuresti, Tara: Romania
Tel.: +40 722 564 381

E-mail: cristina@uvconsulting.ro
Persoana de contact: urb. Cristina Cioaca — Responsabil elaborare PUZ

Sef proiect: urb. Cristina Cioaca
Consultanti specialitate: conform listei de semnaturi

Data elaborarii: August 2021
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1.1.2. Obiectul P.U.Z.

Prezenta documentatie serveste la stabilirea regulilor de ocupare a terenurilor si de servire edilitara
si @ amenajarilor aferente acestora pe o suprafata totala de ~521 ha, suprafata care a generat
studiul fiind de ~54 ha si este compusa din terenuri situate in Judetul Cluj, Municipiul Cluj-Napoca
si Comuna Floresti.

Pe zona ce face obiectul studiului, se propune realizarea MAGISTRALEI | DE METROU Cluj-Napoca -
Floresti, pe teritoriul administrativ al Municipiului Cluj-Napoca si Comunei Floresti. Descrierea
proiectului prezentata in continuare este conforma solutiilor tehnice din Studiul de Fezabilitate.

Traseul (in lungime de 21,1km cu 19 statii + depou) este urmatorul:

- Sectiunea VEST: Strada Teilor - Liziera padurii (intre Str. Eroilor si Str. Subcetate) — Str.
Abatorului — Cazarma Floresti — viitorul Spital Regional de Urgenta — Str. Razoare, cu
statiile: Tara Motilor (S1), Teilor (S2), Copiilor (S3), Sanatatii (S4), Prieteniei (S5);

- Sectiunea CENTRU: Drumul Sfantul loan — Str. Primaverii — Calea Manastur — Calea
Motilor — Str. Memorandumului — Piata Unirii-Universitate — B-dul 21 Decembrie 1989
— Piata Avram lancu — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Marasti cu urmatoarele statii:
Natura Verde (S6), Manastur (S7), Sfanta Maria (S8), Florilor (S9), Sportului (S10), Piata
Unirii-Universitate (S11), Piata Avram lancu (S12), Armonia (S13), Piata Marasti (S14);

- Sectiunea EST:

- Piata Marasti — Aurel Vlaicu — IRA — Strada Beiusului - Bulevardul Muncii, cu statiile
Transilvania (S15), Viitorului (S16), Muncii (S17);
- Piata Marasti — Strada Teodor Mihali — Strada Alexandru Vaida Voevod — Sopor, cu
statiile Cosmos (S18), Europa Unita (S19), Depou suprateran Sopor.
Tn vederea unei operari optime cu asigurarea unui interval minim de 90 sec., s-a adoptat
urmatorului dispozitiv de linii si aparate de cale:
- diagonala,bretea si 4 linii de garare la Statia 1. Tara Motilor;
- diagonala la Statia 3. Copiilor;
- breteasi 2 linii de garare la Statia 5. Prieteniei;
- bretea la Statia 8. Sfanta Maria;
- bretea la Statia 14. Piata Marasti;
- bretea la Statia 17. Muncii;
- bretea la Statia 19. Europa Unita.

Tindnd cont de toate elementele prezentate mai sus, caracteristicile tehnice
(tip/lungime/adancime infrastructura de transport) sunt urmatoarele:

Tabelul 1.1-1. Caracteristici tehnici

Statia 1. Tara Motilor Statie (cut & cover) 329m /-10m
Interstatia Tara Motilor — Teilor Galerie (cut & cover) 1369m /-8 + -16m
Statia 2. Teilor Statie (cut & cover) 94m /-9 +-15m
Interstatia Teilor — Copiilor Galerie (cut & cover) 96m /-16 + -20m
Tunel circular (TBM) 1311m/-13 +-63m
Statia 3. Copiilor Statie (cut & cover) 224m / -17 + -25m
Interstatia Copiilor — Sanatatii Tunel circular (TBM) 1317m /-14 + -24m
Statia 4. Sanatatii Statie (cut & cover) 97m /-15+ -18m
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Interstatia Sanatatii — Prieteniei

Statia 5. Prieteniei

Interstatia Prieteniei — Natura Verde
Statia 6. Natura Verde

Interstatia Natura Verde — Manastur
Statia 7. Manastur

Interstatia Manastur — Sfanta Maria
Statia 8. Sfanta Maria

Interstatia Sfanta Maria — Florilor
Statia 9. Florilor

Interstatia Florilor — Sportului

Statia 10. Sportului

Interstatia Sportului — Piata Unirii-
Universitate

Statia 11. Piata Unirii-Universitate
Interstatia Piata Unirii-Universitate — Piata
Avram lancu

Statia 12. Piata Avram lancu
Interstatia Piata Avram lancu — Armonia
Statia 13. Armonia

Interstatia Armonia — Piata Marasti
Statia 14. Piata Marasti

Interstatia Piata Marasti — Transilvania

Statia 15. Transilvania

Interstatia Transilvania — Viitorului
Statia 16. Viitorului

Interstatia Viitorului — Muncii
Statia 17. Muncii

Interstatia Piata Marasti — Cosmos

Statia 18. Cosmos

Interstatia Cosmos — Europa Unita
Statia 19. Europa Unita

Legatura depou

Depou

Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)

Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)

Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Galerie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Galerie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Tunel circular (TBM)
Statie (cut & cover)
Galerie (cut & cover)
La nivelul terenului

889m /-17 +-28m
299m / -15+-22m
1136 /-15+-39m
77m / -25m
831m/-23 +-31m
77m [ -24+ -26m
654m /-15 +-23m
248m [/ -21+-27m
592m/-17 +-23m
99m / --17+-19m
608m /-12 +-26m
119m / -29m
789m / -16 + -26m

86m /-25m
501m/-21+-23m

77m [/ -25m
684m /-16 +-22m
97m/-17m
461m / -16m
274m [/ -18m
685m/-17 +-23m
284m [/ -21 +-26m
77m [/ -22m
700m / -16 + -20m
97m/-17m
1286m /-14 +-21m
220m / -18 = -20m
180m /-18 + -21m
693m /-14+-17m
97m / -17 + -20m
1319m / -14 +-27m
221m /-17+-21m
1318m /-5 +-24m
418m / +0,0m

Din investitia de metrou se vor realiza si 36 de parcaje de biciclete (22 subterane + 14 supraterane)
cu cca. 200 de locuri fiecare, cu operare automata. Pozitia lor exacta va fi stabilita la momentul
elaborarii Studiului de Fezabilitate cu predilectie Tn imediata vecinatate a acceselor de metrou, in
conformitate cu reglementarile urbanistice stabilite in Regulamentul Local de Urbanism aferent
prezentului PUZ (in functie de solutiile pentru relocarea utilitatilor, a paraurilor casetate).
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1.1.3. Surse documentare

- Planul Urbanistic General al Municipiului Cluj-Napoca;

- Planul Urbanistic General al Comunei Floresti;

- Planul de mobilitate urbana durabila PMUD a Zonei Metropolitane Cluj 2016-2030 aprobat
prin HAGA ADIZMC nr. 7/10.04.2017;

- Strategia Integratad de Dezvoltare Urbana SIDU a Zonei Metropolitane Cluj 2014-2020 (2023)
aprobata prin HAGA ADIZMC nr. 6/10.04.2017;

- Planuri cadastrale O.C.P.l. Cluj / B.C.P.l. Cluj-Napoca avizate prin PV nr. 1387/07.04.2021;

- Studiu de Prefezabilitate MAGISTRALA | DE METROU Cluj-Napoca si studii tehnice
complementare, aprobat prin HGR nr. 1010/23.11.2020;

- Certificatul de Urbanism MAGISTRALA | DE METROU Cluj-Napoca nr. 222/18.02.2021.

1.2. Stadiul actual al dezvoltarii

1.2.1. Evolutia zonei

in primul rand este important de evidentiat ci populatia stabild este intr-un trend crescitor
continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si exploziv pentru Floresti. in medie incepand cu anul 2005
populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie anuald de peste 800 de locuitori/an, cu o
crestere anuald maxima de circa 1500 de locuitori/an in anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut
o crestere medie anuala de peste 2200 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 3500
de locuitori/an in anul 2019. Alte localitati limitrofe municipiului Cluj-Napoca (in special Apahida,
Baciu si Gilau) au cunoscut, de asemenea, o dezvoltare accentuatd, situatie care a condus la
cresterea valorilor de trafic intre acestea si polul de interes Cluj-Napoca.

Infrastructura stradald existenta a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport nu
poate asigura necesarul pentru dinamica socio-economicd, fapt care a condus in ultimii ani la
accentuarea fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principald de mobilitate a
municipiului Cluj-Napoca orientata vest-est, dar si pe caile de acces spre/dinspre municipiu din
localitatile limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca, precum si pe alte axe orientate nord-sud (ex.
Calea Turzii, str. Horea etc.)

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi dedicate
de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteaua stradala existenta nu poate sa
tina pasul cu ritmul de crestere a necesitatilor de miscare in municipiu si localitatile din zona
metropolitana.

Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de dezvoltare, s-a ajuns la necesitatea
studierii realizarii unui sistem de transport modern, de capacitate mare tip metrou care sa asigure
legatura Tnspre localitatile din zona metropolitana, iar pe raza municipiului Cluj-Napoca sa fie
interconectat cu sistemele de mobilitate existente.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeana isi propune gasirea unor solutii la problemele
legate de schimbarile climatice, cu obiectivul de a deveni neutra din punct de vedere al impactului
asupra climei pana in anul 2050.

Tn acest sens, sunt propuse investitii in toate sectoarele economiei, inclusiv investitii in introducerea
unor forme de transport public nepoluante si eficiente. Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de
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Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune sa se alinieze la aceste obiective de politica ale Uniunii
Europene.

Prin urmare, trecerea de la o mobilitate bazata pe autoturism propriu, la o mobilitate durabila
bazatad pe transportul public si nemotorizat reprezinta o prioritate strategica a municipiului si a
localitatilor din zona metropolitana.

Tncd din 2014-2015, odatd cu efectuarea studiilor pentru Planul de Mobilitate Urban3 Durabil3
(PMUD), a rezultat ca axa vest-est principald a zonei metropolitane este hipercongestionata, atat
pentru transportul privat (pe intrarea vestica in oras s-au inregistrat atunci, in medie pentru zile
lucratoare, 68988 de vehicule, adica mai mult decat pe oricare dintre drumurile radiale de acces in
Bucuresti, precum si decat oricare dintre autostrazile de acces in Budapesta cu exceptia M7), cat si
pentru transportul public (in jur de 6000 de calatori pe ora si sens pe axa de autobuz/troleibuz, plus
fnca cca. 3000 de calatori pe axa de tramvai).

Studiul de prefezabilitate realizat in 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalitati de
rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul in cale proprie (BRT) si tramvaiul in cale proprie
(LRT) nu pot deservi cererea de transport pe intregul orizont al proiectului si in plus constructiv si
urbanistic ar fi impractic de realizat. Pe de alta parte, un metrou greu (similar cu cel din Bucuresti)
nu pare a fi justificat economic la acest moment, ar aduce costuri de investitie si exploatare prea
ridicate, si o operare la frecvente neatragatoare. Solutiile de monorail si metrou usor avand
beneficii si costuri similare, a fost ales metroul usor, monorailul fiind incompatibil urbanistic cu
orasul (in special datorita arterelor inguste prin centrul orasului).

Modelul de transport actualizat in 2021 a demonstrat ca zona metropolitana s-a dezvoltat mult mai
dinamic decat prognozat in modelul PMUD din 2015, si conduce la o incarcare medie per statie de
metrou usor, inca din anul deschiderii, de 9000....10000 de calatori pe zi (spre comparatie, la
metroul din Bucuresti in 2017 au fost inregistrati cca. 13000 de calatori pe zi in medie per statie).

Desi in general pentru urbanizari de talie similara (cca. 500.000 de locuitori in zona metropolitana)
nu este clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou usor, topologia particulara a retelei
de transport sprijina aceastda solutie pentru zona metropolitana Cluj-Napoca, reteaua fiind
dominata de o coloana vertebrala de mobilitate evident conturata, fiind absente inelele de
circulatie, iar restul rutelor radiale fiind clar subordonate acestei axe dominante.

1.2.2. Incadrare in localitate

Zona ce face obiectul studiului PUZ pentru care se propune realizarea MAGISTRALEI | DE METROU
Cluj-Napoca, acopera o suprafata totala de ~521 hectare pe teritoriul administrativ al Municipiului
Cluj-Napoca si Comunei Floresti.

Limita Zonei de studiu este de o parte si de alta a urmatorului traseu / aliniament:

- Sectiunea VEST: Strada Teilor - Liziera padurii (intre Str. Eroilor si Str. Subcetate) — Str.
Abatorului — Cazarma Floresti — viitorul Spital Regional de Urgenta — Str. Razoare, cu
statiile: Tara Motilor, Teilor, Copiilor, Sanatatii, Prieteniei;

- Sectiunea CENTRU: Drumul Sfantul loan — Str. Primaverii — Calea Manastur — Calea
Motilor — Str. Memorandumului — Piata Unirii-Universitate — B-dul 21 Decembrie 1989
— Piata Avram lancu — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Marasti cu urmatoarele statii:
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Natura Verde, Manastur, Sfanta Maria, Florilor, Sportului, Piata Unirii-Universitate, Piata
Avram lancu, Armonia, Piata Marasti;
- Sectiunea EST:
- Piata Marasti — Aurel Vlaicu — IRA — Strada Beiusului - Bulevardul Muncii, cu statiile
Transilvania, Viitorului, Muncii;
- Piata Marasti — Strada Teodor Mihali — Strada Alexandru Vaida Voevod — Sopor, cu
statiile Cosmos, Europa Unita, Depou suprateran Sopor.

1.2.3. Elemente ale cadrului natural

1.2.3.1. Date generale

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, in zona de legatura dintre Muntii
Apuseni, Podisul Somesan si Campia Transilvaniei. Este plasat la intersectia paralelei 46°46'N cu
meridianul 23°36'E.

Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe vaile secundare ale
Popestiului, Chintaului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul terasei superioare de pe
versantul nordic al dealului Feleac, fiind Tnconjurat pe trei parti de dealuri si coline cu Tnaltimi intre
500 si 825 m.

La sud este strajuit de dealul Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura Salicei. La
est, Tn continuarea orasului, se intinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla dealurile
Clujului, cu piscuri ca varful Lombului (684 m), varful Dealul Melcului (617 m), varful Techintau (633
m). Tnspre vest se afld o suitd de dealuri, cum ar fi dealul Hoia (506 m), dealul Garb&ului (570 m)
s.a.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadas, precum si cateva paraie: Paraul
Tiganilor, Canalul Morii, Paraul Popesti, Paraul Nadasel, Paraul Chintenilor, Paraul Becas, Paraul
Muratorii.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecindndu-se la nord cu comuna
Baciu, la vest cu comuna Gildu, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Florestiul se afla la interferenta a trei unitati principale de relief. CAmpia Transilvaniei (la nord), prin
prelungirea sa, Podisul Somesan (intre Somesul Mic si Nades); Muntii Gilaului la sud, prin dealurile
Feleacului; intre cele doua zone este culoarul depresionar al Somesului Mic.

Este o zona deluroasa, cu altitudini de 500-600 de metri, alcatuita geologic in cea mai mare parte
din calcare grosiere, tufuri vulcanice si marne. La cumpana apelor Somes-Nades, se afla Dealurile
Mortonusa Mica si Mortonusa Mare, care coboara spre Somes sub numele de Dealul Melcilor. Pe
Mortonusa Mare se afla viile Florestiului.

Forma comunei Floresti este alungita, fiind asezata de-a lungul DN 1, Cluj-Napoca — Oradea, la o
distanta de numai 5 kilometri de Cluj-Napoca. Aceastd asezare fericita a Florestiului fata de
municipiul Cluj-Napoca ii ofera posibilitati admirabile de dezvoltare urbana puternica si de ridicare
treptata a nivelului economic si cultural al populatiei. in realitate nu mai existd o granita intre cele

Pag. 9/57 C201010_2020-A18LM18-PUZ-MP.02.docx C201010/2020-A18LM1- PUZ-MP.02



»SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI $I
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU -
Sws _————— FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRAN?PORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
qut rn DINTRE ACESTEA SI A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR -
CAIETULUI DE SARCINI SI A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS ﬁ
LIVRABIL A18(LM18). PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ).MEMORIU DE PREZENTARE B

||

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

AUGUST 2021 - Contract nr. 201010/2020

doua localitati datorita dezvoltarilor imobiliare, comerciale si rezidentiale importante din ultimii
ani.

1.2.3.2. Clima

Terenul supus studiului este situat in zona central-nord-vestica a Romaniei in depresiunea Colinara
a Transilvaniei, fiind marginit la sud de Dealul Feleacului, la nord de dealurile Lomb si Hoia, iar la
est si vest de valea Somesului Mic. Tn apropiere (la aproximativ 30 km) se afld Muntii Apuseni, care
influenteaza desfasurarea evenimentelor meteo pe aproape intreg parcursul anului.

Clima orasului Cluj-Napoca este temperat-continentald, cu usoare influente oceanice, cu nuanta
excesiva, cu veri calduroase si secetoase si ierni friguroase, dominate atat de prezenta frecventa a
maselor de aer rece continental estice sau a celor arctice din nord, cat si de vanturile puternice ce
viscolesc zapada.

Fiind un oras situat pe mai multe trepte de altitudine, temperaturile si precipitatiile pot fi diferite
de la cartier la cartier. Temperatura medie anuald in Cluj-Napoca este de 8,2°C, iar media
precipitatiilor este de 557 mm.

Schimbarile climatice pot creste intensitatea si frecventa evenimentelor extreme (precipitatii
abundente, averse puternice, furtuni, grindind, intensificari locale ale vantului). Media
temperaturilor medii anuale pe ultimii 7 ani a fost de 10,37 °C la Cluj-Napoca. Aceasta valoare este
mai mare cu 2,07 °C fata de norma climatologica. Acest fapt demonstreaza incadrarea in tendinta
incalzirii globale a judetului Cluj si a zonei de interes pentru proiectul vizat.

Tn ultimii ani, se observa faptul ci iernile devin din ce in ce mai blande, cu temperaturi care rareori
scad sub —15°C si cu zapada din ce in ce mai putina. Verile sunt din ce in ce mai calde, crescand
numarul de zile tropicale (in care maxima depaseste 30°C).

1.2.3.3. Conditii geologice si hidrogeologice - Sinteza informatiilor geotehnice

Pana la aceasta etapa au fost efectuate observatii de teren prin care au fost identificate elemente
particulare privind caracteristicile geologice si geomorfologice ale traseului, foraje geotehnice si
investigatii geofizice.

Din foraje au fost prelevate probe de pamant si de apa care au fost analizate in laboratoarele de
specialitate, iar investigatiile geofizice au fost executate pentru a crea o imagine continua a
terenului de pe traseul viitorului metrou.

Analiza riscului s-a facut in conformitate cu prevederile normativului NP 074/2014 “Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii”. A rezultat astfel ca relatia viitoarelor lucrari
cu terenul de fundare poate fi incadrata atat in categoria geotehnica 2 (risc geotehnic moderat)
cat si in categoria geotehnica 3 (risc geotehnic major) iar factorii care influenteaza preponderent
aceasta incadrare sunt legati indeosebi de conditiile de teren. Sintetic rezultatele obtinute in urma
investigatiilor de teren sunt prezentate in paragrafele urmatoarele.

Tn functie de conditiile geomorfologice si geotehnice intalnite de-a lungul traseului viitorului
metrou au fost separate in mai multe sectoare.
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Sector Statia Teilor — Statia Copiilor
Pe acest sector traseul se va desfasura pe sub dealul ,,Cetatea Fetei” din partea sudica a localitatii
Floresti.

Litologia este reprezentata prin deluvii (alternante de depozite coezive argile/argile prafoase cu
depozite slab coezive sau necoezive: nisipuri argiloase/ nisipuri prafoase / nisip cu pietris)
continuate de roca de baza a zonei (argile/argile marnoase cu intercalatii de nisipuri/nisipuri
prafoase.

Deluviile de la partea superioara pot fi instabile mai ales daca sunt afectate antropic.
Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive (deluvii) de la partea superioara a terenului.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-1. Succesiune litologica Sector Statia Teilor — Statia Copiilor
Adancime (m) Descriere Descriere litologica

geologica

0.40 + (6.00-11.00) Deluvii argile: argild prafoasa/argila prafoasa nisipoasa/argila grasa sau praf
nisipos argilos cu lentile coezive sau slab coezive (nisip argilos, nisip prafos)

(6.00-11.00)+(10.50- nisip/nisip prafos/pietris cu nisip cu lentile de praf argilos
13.00)
(10.50-13.00)+(18.00- = Roca de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila prafoasa nisipoasa/argila
20.00) baza marnoasa nisipoasa cu intercalatii de nisip/nisip prafos
(18.00-20.00)+(30.00- nisip prafos/nisip argilos/argila nisipoasa
47.00)
47.00+67.00 marna uscata tare cu lentile de nisip
67.00+70.00 gresie

Sector Statia Copiilor — Statia Prieteniei
Pe acest sector traseul se departeaza de dealul ,Cetatea Fetei” urmand o directie nordica pana la
paraul ,,Pe Vale” dupa subtraversarea caruia se indreapta spre NE pe la baza dealului Garbaului.

Litologia este reprezentata prin depozite aluvionare reprezentate prin argile / argile prafoase
continuate cu depozite necoezive (nisip / nisip cu pietris).

Sub depozitele aluvionare, cuaternare, au fost interceptate depozite paleogene (priabonian — pb)
reprezentate prin calcare/marne/ argile marnoase/marne argiloase/ marne ce pot avea intercalatii
de gips.

Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive cuaternare pe care le satureaza.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-2. Succesiune litologica Sector Statia Copiilor — Statia Prieteniei

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

1.00+(8.00- Depozite aluvionare Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu

9.00) cuaternare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(8.00 - 9.00) Roca de baza de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu

+(13.00 -14.00) | varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

+35.00
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Sector Statia Prieteniei — Statia Natura Verde
Dupa subtraversarea paraului Garbau traseul metroului subtraverseaza partea nordica a dealului
Padurea Manasturului si cartierul Manastur (Cluj Napoca).

Litologia este reprezentata prin depozite paleogene (priabonian — pb) reprezentate prin
calcare/marne/ argile marnoase/marne argiloase/ marne ce pot avea intercalatii de gips.

La partea superioara pot fi intalnite umpluturi antropice cu grosimi pana la 4,0m.
Apa subterana nu a fost interceptata in foraje.
Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-3. Succesiune litologica Sector Statia Prieteniei — Statia Natura Verde
Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica
(0.40- Roca de baza de argild/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
2.50)+40.00 varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

Sector Statia Natura Verde — Statia Sfanta Maria
Traseul se desprinde de dealurile Manasturului si dupa subtraversarea unui afluent de parte
dreapta a raului Somesul Mic se indreapta spre NE traversand terasa superioara a raului.

Din punct de vedere litologic la partea superioara a terenului se afla depozite de terasa, cuaternare,
reprezentate prin alternante de argile / argile nisipoase si nisipuri / nisipuri argiloase.

In adancime forajele au intrat in roca de fundament de varsta paleogen.
Local pot fi intalnite umpluturi antropice cu grosimi ce pot ajunge la 10 — 12m.

Apa subterana este cantonata in depozitele necoezive, cuaternare.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-4. Succesiune litologica Sector Statia Natura Verde — Statia Sfanta Maria

Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

0.40 + (2.00-8.00) - Umpluturi

(2.00-8.00) + Depozite Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu

11.00 aluvionare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
cuaternare argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(0.40-2.50)+40.00 Roca de baza de argild/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

Statia Sfanta Maria — Statia Piata Marasti
Traseul metroului urmeaza terasa raului Somesul mic si aliniamentul Canalului Morii care, se pare,
ca a reprezentat o veche meandra a raului.

Din acest motiv in depozitele aluvionare au fost gasite resturi de lemn in diverse faze de
incarbonizare la adancimi pana la 18,0m.
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Sub depozitele aluvionare se afla roca de fundament de varsta paleogen.
Apa subterana este cantonata in stratele necoezive apartinand depozitelor cuaternare, aluvionare.

Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-5. Succesiune litologica Sector Statia Sfanta Maria — Statia Piata Marasti

Adancime (m) Descriere Descriere litologica
geologica

0.40 + (2.00-3.00) - Umpluturi

(2.00-3.00) + 18.00 | Depozite Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu
aluvionare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
cuaternare argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

18.00+40.00 Roca de baza de argila/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila marnoasa nisipoasa cu
varsta paleogen intercalatii de praf argilos, nisip argilos, gresie cenusie

Ultimile foraje executat pe acest sector au fost F1.14 si F2.15. In urmatorul foraj (F43) executat pe
aliniamentul traseului metroului la o distanta de circa 330m de acestea a fost interceptat un masiv
de sare la adancimea de 18,0m iar pana la talpa forajului (55,0m) a fost strabatut doar masivul de
sare.

Statia Piata Marasti — Statia Muncii
Pe acest sector traseul metroului continua pe directia SV — NE pana la statia Viitorului dupa care
urmeaza un aligniament nordic pana la statia Muncii.

La jumatatea distantei dintre statiile Viitorului si Muncii (cca. 700 m fata de statia Viitorului) traseul
subtraverseaza raul Somesul Mic. Toate forajele executate pe acest sector cu exceptia celui din
statia Muncii au interceptat masivul de sare la adancimi cuprinse intre 12 si 25m

Deasupra masivului de sare forajele au strabatut depozite cuaternare de terasa care cantoneaza
apa la adancimi de 3,50 — 4,0m fata de nivel teren.

La partea superioara pot fi intalnite umpluturi antropice pana la adancimea de 2,0m.
Sintetic succesiunea litologica de pe acest sector este prezentata in tabelul de mai jos:

Tabelul 1.2-6. Succesiune litologica Sector Statia Piata Marasti — Statia Muncii
Adancime (m) Descriere geologica Descriere litologica

(2.00-3.00) Depozite de terasa Argile/argila prafoasa/argila nisipoasa/argila grasa in alternanata cu

+(12.70-25.00) cuaternare Nisip cu pietris/pietris cu nisip cu intercalatii de praf nisipos argilos,
argila nisipoasa, nisip argilos, nisip argilos cu rar pietris

(12.70 - 25.00) + Roca de varsta sare/sare cu lentile de argild/argila cu intercalatii de sare

(25.00-55.00) paleogen

Statia Piata Marasti — Statia Europa Unita

Reprezinta ramura sudica a traseului metroului. Acesta ocoleste prin partea estica salba de lacuri
Gheorghieni, subtraverseaza paraul Becas si se opreste la baza dealului Soporu.

In forajul F3.15 executat pe malul lacului Gheorghieni nu s-a intalnit sare dar aceasta a fost intalnita
in toate forajele executate pentru centura Cluj din zona statiei Europa Unita.
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Mai trebuie insa mentionat ca argilele grase intalnite in forajul F3.15 sub adancimea de 12,0m au
puternice caracteristici contractile (UL = 310 — 970 %) care in cazul in care nu se iau masuri de
preventie pot conduce la degradari ale structurilor metroului.

Deasemenea caracteristicile contractile ale argilelor sunt insotite de aparitia fenomenului de
tixotropie care de asemenea poate aduce riscuri suplimentare constructiei (Tixotropia reprezinta
fenomenul de transformare reversibila a unui pamant din stare solida in stare lichida sub actiunea
unor factori mecanici (dinamici)).

Concluzii
Traseul metroului poate strabate in functie de adancimea la care este executat atat formatiuni
cuaternare reprezentate prin depozite aluvionare sau de terasa.

Acestea sunt caracterizate prin alternante neuniforme de pamanturi coezive si necoezive atat in
profil longitudinal cat si in adancime. Indeosebi in stratele necoezive apartinand acestor depozite
este cantonata apa subterana.

Apropierea traseului metroului de raul Somesul Mic sau de Canalul Morii face posibila interceptarea
in cadrul acestor depozite de resturi lemnoase aflate in diverse faze de incarbonizare.

Faptul ca aceste depozite sunt neconsolidate impune necesitatea ca pantele taluzurile de debleu
aferente sectiunii ,cut—and—cover” sa fie stabilite pe baza unor calcule de stabilitate.

Sub depozitele cuaternare se afla roca de fundament a zonei, de varsta paleogen. Aceasta este
reprezentata prin alternante de argile/argile marnoase cu nisipuri uneori cimentate. In cadrul
acestor depozite pot fi intalnite intercalatii de gips. Aceste depozite de obicei nu cantoneaza apa
subterana.

Dupa statia Piata Marasti aproape toate forajele execuatate atat pe aliniamentul estic al metroului,
cat si pe cel sudic au intalnit la adancimi cuprinse intre 12,50 si 25,0m un masiv de sare care induce
riscuri geotehnice asupra structurilor metroului, ce trebuie eliminate prin stabilirea unor solutii
tehnice adecvate.

1.2.4. Circulatia

Prin pozitia sa geografica privilegiata, Municipiul Cluj-Napoca beneficiaza de cdi de transport
terestru si aerian de importanta nationala si internationala. Datorita prezentei pe teritorul sau a
Aeroportului International Avram lancu, Municipiul Cluj-Napoca constituie a doua poarta principala
de acces in Romania, dupa Capitala Bucuresti.

Aeroportul International Avram lancu Cluj, aflata in subordinea Consiliului Judetean Cluj incepand
cu anul 1997, este al doilea aeroport al tarii, cu 2,9 milioane de pasageri inregistrati in 2019.

Zona de studiu cuprinde urmatoarele artere de circulatie rutiera importante, de interes national,
judetean si local:
- Drumul National 1 (DN1) — Str. Avram lancu in Comuna Floresti si Calea Floresti / Str. Petru
Maior / Str. Napoca / Str. Memorandumului / B-dul Eroilor / B-dul 21 Decembrie 1989 /
Calea Turzii in Municipiul Cluj-Napoca;
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- Drumul National 1C (DN1C) — Calea Dorobantilor / B-dul 21 Decembrie 1989 / Str. Aurel
Vlaicu in Municipiul Cluj-Napoca;
- Drumul National 1F (DN1F) — Str. Regele Ferdinand in Municipiul Cluj-Napoca.

Compania de Transport Public Cluj-Napoca (CTP) opereaza in interiorul municipiului transportul
public pe o lungime totala a liniilor de 355,3 km, din care pe 279,4 km (49 de linii) sunt utilizate
autobuze, pe 51,95 km (11 linii) sunt utilizate troleibuze si pe 23,95 km (4 linii) sunt utilizate
tramvaie. La acestea se adauga 28 de trasee in zona metropolitana, care insumeaza 278,45 km.

Municipiul Cluj-Napoca este traversat prin jumatatea nordica de magistrala de cale ferata Linia 300
Campia Turzii — Cluj-Napoca — Oradea si Linia 412 Cluj-Napoca — Dej.

Proiectul liniei Magistrala | de metrou Cluj-Napoca — Floresti este parte integranta reprezentand
Componenta 1, din Proiectul de investitii complex denumit: ,TREN METROPOLITAN GILAU -
FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE
TRANSPORT METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN,
INCLUSIV LEGATURA DINTRE ACESTEA”, din care face parte si Componenta 2. Tren Metropolitan
Nadasel — Cluj-Napoca - Bontida.

Proiectul se coordoneaza cu celelalte proiecte majore de infrastructura de transport feroviar
respectiv rutier aflate in derulare, dupa cum urmeaza:

- Proiectul de Electrificare si reabilitare linie de cale ferata Cluj-Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor, aflat in prezent in faza de lansare procedura de licitatie, din surse autorizate
estimandu-se semnarea contractului in 2022 si realizarea lucrarilor pe sectiunea Nadasel
— Cluj-Napoca pana in 2025-2026 precum si Proiectul de interventii rapide , quick wins”, ce
prevede lucrari ce se pot realiza rapid ducand la imbunatiri imediate, in speta la eliminarea
restrictiilor de viteza pe sectiunea Cluj-Napoca-Bontida pana in 2023-2024.

- Proiectul Centurii metropolitane Cluj ,Drum Transregio Feleac TR35” aflat in prezent in faza
de elaborare SF, din surse autorizate estimandu-se semnarea contractului in Anul 2022 si
realizarea lucrarilor in perioada 2023-2026.

Tn zona de studiu a Proiectului au fost identificate alte proiecte de care s-a tinut cont la stabilirea
solutiilor privind traseul si amplasarea statiilor de metrou, dupa cum urmeaza:
- Proiecte de dezvoltare rezidentiala din Comuna Floresti;
- Proiectul centrului multicultural Subcetate — Floresti;
- Proiectul Spitalului Regional de Urgenta Cluj — Floresti;
- Proiectul Campusului Agronomie Razoare — Floresti;
- Proiectul de reconversie Zona industriala Bulevardul Muncii — Cluj-Napoca;
- Proiectul Cartierului Sopor;
- Proiecte de dezvoltare rezidentiala Zona Est Cluj-Napoca;
- Proiect de dezvoltare Aeroport International Avram lancu;
- Proiect Park and Ride Someseni — Aeroport International Avram lancu;
- Documentatii aprobate cu plan de reglementari si regulamentul local de urbanism: HCL
663/2019, HCL 438/16.12.2015, HCL 335/22.09.2015 si HCL 224/09.07.2015, HCL 155/2020,
HCL 59/2018, HCL 756/2019, HCL 842/2019, HCL 643/2018, HCL 716/2019, HCL 596/2018,
HCL 439/2018, HCL 406/2019, HCL 167/2018, HCL 811/2018, HCL 1057/2018, HCL
639/2018.
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- Proiectele P.U.Z. Calea Motilor — Calea Manastur — Str. Uzinei Electrice — Str. Marginasa;
Proiectul de modernizare al B-dul. 21 Decembrie 1989.

1.2.5. Ocuparea terenurilor

Principalele caracteristici ale functiunilor ce ocupa zona studiata
Teritoriul analizat in prezenta documentatei este reglementat prin Planurile Urbanistice Generale
ele Municipiului Cluj-Napoca si al Comunei Floresti.

n ceea ce privesc reglementirile stabilite prin PUG Municipiului Cluj-Napoca, acestea nu au suferit
modificari majore prin documentatii ulterioare.

Pe teritoriul Comunei Floresti se pot observa mari discrepante intre reglementarile stabilite in PUG
si situatia existenta in teren.

Din punct de vedere functional, in teritoriul supus analizei se regaseste un numar mare de functiuni.

Relationari intre functiuni
Teritoriul studiat, in mare parte este strabatut de drumuri cu rol important in cadrul zonei, drumuri
comerciale ce au favorizat activitatea investitionala.

Principalele domenii in care s-au realizat investitii in zona studiata sunt: constructii civile, spatii de
birouri si comert. Ponderea cea mai mare este detinuta de investitiile realizate de agentii economici din
sectorul privat. Faptul ca un volum destul de important al investitiilor s-a realizat in sectorul privat,
atesta clar crearea unui cadru economic propice, cadru care are in vedere stimularea societatilor
comerciale, atragerea de noi investitori, urmarindu-se imbunatatirea activitatii economice a zonei.

Gradul de ocupare a zonei cu fondul construit
intreaga zona studiatd detine particularitati in ocuparea terenului, particularitsti evidentiate in tipul
parcelarului. Functiunile predominante sunt: locuire colectiv, servicii, activitati administrative, birouri, etc.

Gradul de ocupare al solului oscileaza intre 30% si 70%, procent ce evidentiaza zone mari construite. De
asemenea exista si suprafete de teren, foste zone industriale care urmeaza a suferi conversie
functionala.

Aspecte calitative ale fondului construit

Tnlocuirea vechiul fond construit, cu unul ,nou” din punct de vedere fizic si aparitia unor constructii cu
regim mediu sau mare de inaltime a dus la schimbari majore de perceptie a comunei Floresti, privirea
izbindu-se de anostele siluete aparute, siluete dezvoltate haotic, fara accese rezolvate, cu regim de
indltime diferit si necontrolat . Densitatea sporita, fara preocupari sporite pentru lucratori sau locatari
aduce disfunctionalitati majore atat la nivel de imagine, cat si functionale.

Asigurarea cu servicii a zonei, in corelare cu zonele vecine

Prin lipsa unei infrastructuri coerente, potentialul de dezvoltare al zonei este puternic cenzurat.
Odata dezvoltata infrastructura de metrou, infrastructura rutiera va fi mult usurata si ne putem
astepta la transformari functionale si amenajari care sa ofere mai multa eficienta si mai multa
atractivitate zonei.
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Reconversia marilor unitati industriale existente in perimetrul studiat, creeaza premiza realizarii
unui partiu urbanistc echilibrat si functional, in corelare cu vecinatatile: marile ansambluri de
locuinte, zona de servicii.

Asigurarea cu spatii verzi

Localizate la intervale regulate, in zona studiatd sau in proximitatea ei, spatiile verzi, existente sau
propuse, pe langa functia lor sanitar-ecologica, faciliteaza viata publica a oraselor ca un adevarat
catalizator.

Principalele disfunctionalitati
Din analiza situatiei existente pe intreaga zona din care face parte terenul studiat, dar si din analiza
locala se constata urmatoarele disfunctionalitati :
- capacitate redus pentru toate arterele locale existente ;
- existenta unor drumuri fara iesire (fundaturi) ;
- imbracaminte asfalticd neadecvata pe unele strazi;
- discontinuitati in circulatie, determinate de inexistenta unei trame stradale locale;
- intersectii amenajate necorespunzator;
- lipsa unor legaturi cu centrul orasului ;
- calitatea spatiilor construite;
- insuficienta si calitatea slaba a rezolvarilor spatiilor urbane — trasee pietonale, spatii de
socializare;
- existenta spatiilor construite fara folosinta, care se degradeaza in zonele industriale;
- lipsa de imagine identitard, mai ales pe marile zonele din extremitatea suprafetei studiate;
- lipsa unor poli urbani bine conturati.

Din analiza documentatiilor in curs de avizare se observda intentia de rezolvare a acestor
disfunctionalitati.

1.2.6. Echipare edilitara
Retelele afectate in zonele de lucrarile de executie structura metrou sunt urmatoarele:

= Retele de apd
Pe traseul propus al metroului, se intdlnesc retele de apa cu diametre diverse, acestea
fiind partial existente, partial in faza de executie si partial in faza de proiectare.

= Retele de canalizare
Traseul de metrou intersecteaza si pe anumite zone este de-a lungul retelelor de
canalizare cu diverse diametre aflate Tn aceeasi situatie cu retelele de apa in faze: partial
existente, partial in faza de executie si partial in faza de proiectare.

= Retele electrice
Pe traseul metroului propus exista cabluri de Thalta (110kv ), medie (10kv-30kv) si joasa
(1kv) tensiune care sunt subtraversate de tunelurile metroului in zonele interstatiilor si
deviate pentru eliberare amplasamente pe zonele statiilor.

= Retele de gaze
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Pe traseul metroului intalnim trasee ale conductelor de gaze de redusa presiune care
alimenteaza consumatorii, cu diverse diametre.

= Retele de telecomunicatii
Din punct de vedere al acestor retele zona este dotata, cu retele de diverse capacitati.

= Retele de iluminat public
Pe traseul metroului propus exista cabluri si instalatii de iluminat public care sunt
subtraversate de tunelurile metroului in zonele interstatiilor si deviate pentru
eliberare amplasamente pe zonele statiilor.

1.2.7. Probleme de mediu

Evaluarea de mediu este parte integranta din procedura de adoptare a Planului Urbanistic Zonal si
este legiferatd prin HG 1076/2004 care priveste stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de
mediu pentru planuri si programe si care transpune in legislatia romaneasca prevederile Directivei
Parlamentului European si a Consiliului 2001/42/EC/2001.

Procedura evaluarii de mediu cuprinde mai multe etape printre care se numara si consultarea
publicului si a autoritatilor interesate de efectele implementarii PUZ, cu responsabilitati in
domeniul protectiei mediului, care pot sa-si exprime opiniile si sugestiile.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, amintim faptul ca problematica de mediu constituie
obiectul unei analize separate, intocmite in conformitate cu legislatia in vigoare.

In cele ce urmeaza, prezentam cateva aspecte generale cu privire la domeniul mediu si incidenta
lucrarilor proiectate pentru realizarea noii linii de metrou.

Cadrul natural — cadrul construit

Statiile si interstatiile de metrou (tunele si galerii) sunt amplasate de principiu de-a lungul
carosabilului si trotuarelor aferente, conform descrierii traseului, reducand astfel la minim impactul
atat asupra cadrului natural (zone verzi), cat si asupra celui construit.

Pentru realizarea proiectului sunt necesare defrisari locale foarte reduse (arbori si arbusti de
aliniament).

Pentru realizarea proiectului sunt necesare demolari. Pentru executia structurii subterane de
metrou este necesara ocuparea terenului (si implicit eliberarea amplasamentului de constructiile
existente) pe perioada lucrarilor de executie numai in zona aferenta statiilor (inclusiv accese de
metrou) si a a structurii realizata in sapatura deschisa (constructii tehnologice, galerii rectangulare
executate prin metoda cut&cover).

Pentru executia structurii de metrou tip tunel circular, nu este necesara ocuparea de teren pe
timpul executiei lucrarilor, decat la capete, pentru lansarea si scoaterea scuturilor TBM.

Planul de executie a lucrarilor de demolare pentru eliberarea amplasamentuluiin vederea executiei
structurii de metrou in sapatura deschisa, inclusiv de refacere si folosire ulterioara a terenului,
cuprinde urmatoarele etape:
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- exproprierea terenului pentru cauza de utilitate publica, inclusiv cel aferent
constructiilor existente demolate;

- demolarea constructiilor existente;

- executia structurii de metrou, inclusiv lucrdri conexe (devieri retele utilitare,
epuismente, consolidari teren, devieri circulatie provizorie, etc.);

- refacerea amenajarii terenului la starea initiala sau in conformitate cu prevederile
urbanistice rezultate din Planul Urbanistic Zonal;

- transferul terenului liber de constructii astfel rezultat (exceptand cele aferente
sistemului de transport public nou implementat — accese, prize ventilatie, etc.) unitatii
administrative-teritoriale pentru folosinta in interes public.

Tn principiu, s-a cdutat amplasarea structurii de metrou executatd in sap&turd deschisa (statii,
accese, galerii rectangulare, constructii tehnologice) in ampriza arterelor de circulatie rutiera,
pentru evitarea necesitatii demolarii constructiilor existente.

Totusi, avand in vedere particularitatile traseului prin prisma asigurarii celui mai optim bazin de
acoperire a populatiei deservite, rezulta necesitatea demolarii urmatoarelor constructii:

Tabelul 1.2-7. Constructii existente propuse spre demolare

1 Str. Eroilor nr 67 Floresti Statia Teilor

2 Calea Motilor nr. 64 Cluj-Napoca Statia Sportului

3 Calea Motilor nr. 63 Cluj-Napoca Statia Sportului

4 Calea Motilor nr. 62 Cluj-Napoca Statia Sportului

5 Calea Motilor nr. 56-58 Cluj-Napoca Statia Sportului

6 Calea Motilor nr. 40 Cluj-Napoca Interstatia Sportului — Piata Unirii-
Universitate

7 Calea Motilor nr. 5 Cluj-Napoca Interstatia Sportului — Piata Unirii-
Universitate

8 B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 114 | Cluj-Napoca Statia Armonia

9 B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 116 = Cluj-Napoca Statia Armonia

10 B-dul Muncii nr. 18 Cluj-Napoca Statia Muncii

11 Str. Teodor Mihali nr. 11 Cluj-Napoca Interstatia Piata Marasti — Cosmos

12 Str. Teodor Mihali nr. 13 Cluj-Napoca Interstatia Piata Marasti — Cosmos

Riscuri naturale, antropice

Riscuri naturale

Prin natura lor proiectele din mediul subteran pot fi supuse riscului inundatiilor, mai ales cele
amplasate, de regula, langa cursuri naturale de apa. Evaluarea riscurilor naturale in acest caz, ia in
considerare magnitudinea si frecventa aparitiei lor in trecut, estimand astfel probabilitatea aparitiei
acestui incident in viitor. Viiturile puternice au efecte adverse asupra infrastructurii/facilitatilor
amplasate aproape de cursul de apa al raului Somesul Mic si Nadas, in zona inundabila. Zonele de
risc la inundatii sunt stabilite de Autoritatea Nationala Apele Romane.

Tn cazul identificarii riscului la inundatii, care ar putea sa ducd la cresterea nivelului acviferelor,
structurile subterane de metrou vor trebui protejate adecvat pentru minimizarea efectelor.
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in determinarea zonelor cu potential risc semnificativ la inundatii in cadrul Bazinului Somes-Tisa au
fost luate in considerare informatiile disponibile la momentul actual, si anume:

- zonele potential inundabile;

- evaluarea impactului potential al inundatiei (consecinte potentiale).

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 4a, perimetrul cercetat se afla in arealul in care cantitatea
maxima de precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este mai mica de 100mm.
Cantitatile anuale medii de precipitatii pe teritoriul judetului Cluj sunt neuniforme in timp si spatiu.
De obicei, cele mai mici cantitati sunt de 500-600 mm si se inregistraza in depresiunea Turda —
Campia Turzii, iar cele mai mari cantitati sunt de 1200 — 1400 mm, inregistrate in zona montana
vara, cand pe langa procesele frontale sunt prezente si ploile de convectie termica.

Conform datelor publice disponibile, recordul absolut de precipitatii in judetul Cluj in perioada
2015-2019 a fost de 1422,3 mm si s-a inregistrat la statia Vladeasa in anul 2016. Cea mai mica
cantitate de precipitatii a fost de 472,7 mm si s-a inregistrat la Cluj-Napoca in anul 2017.

Din datele inregistrate la statiile meteo se poate prognoza o tendinta de crestere a volumului anual
de precipitatii in judetul Cluj, desi in anul 2019, cantitatea medie de precipitatii a fost mai mica
decat in 2018.

Cea mai mare medie anuala a cantitatii de precipitatii din judetul Cluj in anul 2019 s-a inregistrat la
statia Vladeasa si a fost de 994,8 mm.

Tn orasul Cluj-Napoca, media anuali a precipitatiilor este de 557 mm.

Ca efect negativ al cantitatilor de precipitatii inregistrate, s-a constatat producerea de pagube
materiale la case si anexe gospodaresti, la cdile de comunicatie (DN, DJ, DC, DF, strazi), la
poduri/podete. De asemenea, s-a produs reactivarea unor eroziuni de maluri, colmatarea albiilor
minore ale cursurilor de ape secundare pe care s-au produs viiturile si activarea alunecarilor de
teren.

Inundatiile cauzate de aceste fenomene pot afecta populatia imediat (deteriorarea calitatii
mediului, leziuni, Thec) si Tn timp (distrugerea locuintelor, intreruperea alimentarii cu utilitati si
pierderi financiare).

Tn cazul sumei anuale a precipitatiilor, estimrile realizate pentru perioada intre 2021 si 2050,
folosind rezultatele modelarilor numerice cu ansamblu de 6 modele climatice regionale, sugereaza,
pentru judetul Cluj, o crestere a precipitatiilor de pana la 10% comparativ cu intervalul de referinta
1971-2000.

Avand in vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta
nu va fi expus riscurilor asociate cu cresterea cantitatii de precipitatii, In contextul adoptarii unor
solutii constructive reziliente si adaptabile conditiilor date de schimbarile climatice.

Tn cazul unor cutremure de pdmant, principalele pagube apar la galerii, determinand degradarea
acestora, respectiv facilitatea infiltratiilor apelor subterane. Masurile pentru reducerea riscului la
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cutremure sunt de reguld limitate la asigurarea unei dimensionari riguroase a structurilor astfel
incat acestea sa faca fata seismului specific zonei de amplasament a constructiei.

incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a zonei, s-a facut in conformitate cu
Legea nr. 575/2001 ,Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —
Sectiunea a V-a: Zone de risc natural”. Pentru cutremurele de pamant, Perimetrul investigat, pe
scara MSK, corespunde zonei 6, cu o perioada medie de revenire de cca. 100 de ani.

Pentru alunecdrile de teren, conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 6, perimetrul cercetat se afla in
zona cu potential de producere a alunecarilor "mediu spre ridicat" si cu o probabilitate de alunecare
"intermediara la mare”.

Riscuri antropice
Tn perioada de executie a lucrarilor la statiile si interstatiile de metrou (tunele si galerii), pot aparea
urmatoarele:
- riscuri datorate unor accidente tehnice pe durata executiei lucrarilor;
- riscuri si accidente datorate realizarii de noi constructii (excavatii adanci, fundatii,
structuri etc.);
- riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor cu gabarit depasit (pentru transport
materiale constructii, transport utilaje, transport muncitori, epuismente etc.);
- riscuri datorate nesupravegherii lucrarilor de excavatii care ar permite populatiei din
zona, n special copii, accesul in incinta organizarilor de santier, fapt ce i-ar lipsi de
masurile de securitate si protectie impuse personalului in lucru.

Riscul producerii unor accidente in timpul perioadei de executie nu poate fi complet eliminat.
Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile
tehnice, prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata
executiei lucrarilor.

n perioada de exploatare a noii linii de metrou pot apdrea urmatoarele:
- riscuri si accidente datorate circulatiei garniturilor metroului;
- riscuri si accidente datorate defectarii instalatiilor de ventilare;
- riscuri si accidente datorate intreruperii alimentarii cu energie electrica;
- riscuri si accidente datorate functionarii defectuoase a echipamentelor sau a
manipularii necorespunzatoare a acestora.

Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile
tehnice, de exploatare si intretinere prevazute in normativele tehnice de exploatare si intretinere
a unei retele de transport subteran.

Valori de patrimoniu ce necesita protectie

Principalele monumente ale Municipiului Cluj-Napoca sunt: Biserica “Sf. Mihail”, biserica a
Franciscanilor, Statuia ecvestra reprezentand pe Sf.Gheorghe ucigand balaurul, Statuia ecvestra a
lui Matei Corvin, Biserica reformata ridicata de Matei Corvin, Statuia ecvestra a domnului roman
unificator Mihai Viteazul, Bastionul Croitorilor, Cladirea Redutei de care se leagd memorabile
evenimente din istoria transilvana, Teatrul National, Catedrala ortodoxa, Grupul statuar “Scoala
Ardeleana “, Monumentul “Ostasului Roman”, Statuia lui Avram lancu”, Statuia lui Mihai Eminescu
si a lui Lucian Blaga etc.

Pag. 21/57 C201010_2020-A18LM18-PUZ-MP.02.docx C201010/2020-A18LM1- PUZ-MP.02



»SERVICII DE ELABORARE STUDII DE PRE-FEZABILITATE, FEZABILITATE, IMPACT ASUPRA MEDIULUI $I
EVALUAREA STRATEGICA ADECVATA PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII ,TREN METROPOLITAN GILAU -
Sws _————— FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA - JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRAN?PORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
qut rn DINTRE ACESTEA SI A STUDIILOR CONEXE VIITOARELOR OBIECTIVE DE INVESTITII CONFORM CERINTELOR -
CAIETULUI DE SARCINI SI A DOCUMENTATIEI DE ATRIBUIRE”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU JaSperS ﬁ
LIVRABIL A18(LM18). PLAN URBANISTIC ZONAL (PUZ).MEMORIU DE PREZENTARE B

||

PRIMARIA 51 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

AUGUST 2021 - Contract nr. 201010/2020

De mare interes sunt si: Muzeul National de Arta, al doilea din tara ca zestre de arta romaneasca
dar si straina (peste 4.000 de lucrari), Muzeul National de Istorie a Transilvaniei (peste 100.000
piese), Muzeul Etnografic al Transilvaniei (peste 65.000 de exponate), Sectia in aer libera Muzeului
Etnografic (85 de unitati), Muzeul memorial “Emil Isac”, Colectia de istoria farmaciei, Muzeul de
Mineralogie si Geologie si Muzeul Zoologic (peste 140.000 piese).

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al
monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute.

Traseul propus, inclusiv statiile sunt amplasate in zona unor situri arheologice si zone protejate
construite, detaliate in Studiul istoric si arheologic. Acesta reconfirma o situatie deja cunoscuta,
conform careia intreg traseul propus parcurge zone protejate din punct de vedere arheologic si al
patrimoniului construit.

Arealul studiat se dovedeste nu doar foarte bogat in exemple de arhitectura valoroasa si
reprezentativa, dar si unul dintre cele mai valoroase ansambluri urbane din intreaga Transilvanie.
Rod al unei evolutii urbanistice intinse pe mai multe secole, arealul studiat se dovedeste a fi unul
dintre cele maiincarcate de istorie si semnificatii ansambluri urbane din acest areal geografic.

Din acest punct de vedere, orice interventie menita a modifica structura si fondul acestuia trebuie
realizatda indeplinind o serie de masuri capabile sa asigure continuitatea, originalitatea si
autenticitatea acestuia.

Presarat cu numeroase obiecte de arhitectura de o deosebita valoare arhitecturald sau cu o
extraordinar de mare incarcatura istorica, acest areal reprezinta un puternic argument in
conturarea si identificarea unei identitati culturale locale cu puternic impact social, cultural si
economic.

In baza celor mai sus argumentate, interventiile in vederea implementdrii proiectului de
infrastructura feroviara subterana trebuie sa tind cont de valoarea inestimabila a fondului construit
in particular si de calitatile si autenticitatea ansamblului urban in general. Detaliile sunt prezentate
in Studiul istorico-erhitectural (monumente).

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in perioada de
executie ca urmare a:

- producerii de vibratii in timpul lucrarilor;

- deteriorarii unui sit arheologic necunoscut pana la data inceperii lucrarilor.

Supravegherea arheologica permanent este obligatorie in timpul decopertarii mecanice/ lucrarilor
de excavatii a straturilor de pamant.

Pe perioada de operare a proiectului, practic nu sunt necesare masuri de protectie.

Masurile pentru protectia patrimoniului sunt urmatoarele:
Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de executie:
- Lucrarile subterane nu vor produce impact semnificativ asupra monumentelor in ceea
ce priveste vibratiile, zgomotul si praful pentru ca in timpul lucrarilor de executie pentru
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statii, galerii si iesiri de urgenta, se vor aplica toate masurile de atenuare care protejeaza
mediul Tnconjurator, cum ar fi, in primul rand executia excavatiilor in incinte protejate
de pereti mulati si/sau coloane forate, executia excavatiilor cu utilaje moderne si
silentioase, dar si utilizarea stropitoarelor de apa pentru suprimarea prafului, utilizarea
atenuatoarelor de zgomote si motoarelor mecanice silentioase pentru functionarea pe
timp de noapte (doar pentru a mentiona cateva exemple neexhaustive).

- Se vor lua masuri speciale de atenuare a tasarilor induse de avansarea TBM-urilor: de
ex. injectii de compensare tip jet-groutibg, imbunatatiri ale solului in fromtul TBM sau
de la suprafata, sprijiniri si / sau alte protectii speciale la executie, inclusiv modificarea
vitezelor de Thaintare. Prin proiect s-au stabilit distante pe verticalad de la care nu se vor
manifesta influente asupra monumentelor.

La faza de executie se va forma un comitet tehnic compus din membri ai Municipalitatii Cluj-
Napoca, ai constructorului - antreprenor general, ai comisiilor pentru patrimoniul arheologic si
cultural, pentru pregatirea unui Ghid cu liniile directoare pentru dezvoltarea proiectarii de detaliu
alucrarilor (fazele PTh si DE), ce se vor referi la interventiile de salvgardare a monumentelor precum
si la prevederea unui sistem de monitorizare in timpul diferitele faze de executie.

in special scopul Ghidului este de a defini interventiile de protectie bazate pe praguri fixe ale
parametrilor principali (tasari, volume pierdute), prin fixarea valorilor de alerta si alarma si definirea
in fiecare moment a celor mai adecvate masuri de protectie care trebuie aplicate pentru fiecare
monument sau cladire inclusa in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile a fi
induse de lucrarile de metrou.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi expertizate la faza de executie pentru a se stabili situatia
actuala la care se vor raporta in caz de necesitate.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi monitorizate la faza de executie pentru a se stabili daca
sunt afectate de lucrarile de metrou.

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de operare:

Nu vor exista probleme cu vibratiile care s afecteze monumentele pentru ca se vor adopta solutii
speciale, cum ar fi armarea ,floating mass”, cu taiere dubla a vibratiilor care vor reduce efectele
vibratiilor generate de trecerea trenurilor de metrou usor;

Se vor utiliza amortizoare de zgomot adecvate pentru ventilatoarele centralelor de ventilatie
generald care vor permite functionarea pe timp de noapte a echipamentului fara zgomot
suplimentar la mediul extern

Arii naturale protejate

Proiectul nu se suprapune cu nicio arie naturald protejata Natura 2000. Acesta se Tnvecineaza cu
mai multe arii naturale protejate, precum: ROSCIO074 Fagetul Clujului-Valea Morii, ROSCI0146
Padurea de stejar pufos de la Hoia, ROSCI0295 Dealurile Clujului de Est, ROSCI0356 Poienile de la
Sard, ROSCI0238 Suatu-Cojocna-Crairat.
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Cea mai apropiata arie naturald protejata de proiectul studiat este ROSCIO074 Fagetul Clujului-
Valea Morii, situata la aproximativ 875 m de acesta.

Evidentierea potentialului balnear si turistic
Dintre zonele si obiectivele de mare atractivitate turistica se mentioneaza :

- Vladeasa si Muntele Mare care se impun prin masivitatea reliefului, extensiunea
padurilor de rasinoase, aer ozonat, strat de zapada apreciabil si de durata, favorabilad
sporturilor de iarn3;

- Muntii Trascaului, deosebit de spectaculosi datorita formelor de relief modelate in
calcare, pe o arie relativ restransa putand fi intalnite patru sectoare de chei (Cheile
Turzii, Turenilor, Borzestilor si Coltestilor), defilee, stanciimpozante, pereti de calcare,
pesteri etc.;

- Muntele Baisorii, zona ce se remarca prin peisaje de exceptionala frumusete cdutata
vara de amatorii de vanat si pescuit si iarna de cei ai “ sportului alb”;

- Zona Gilau - Tarnita, care ofera conditii deosebite pentru agrement la sfarsit de
saptamang;

- Zona Belis - Fantanele situata pe malul stang al lacului de acumulare, pretabila pentru
agrement si practicarea de sporturi nautice.

Statiunile balneoclimaterice prezinta, in general, interes doar la nivel local, insa Baile Someseni,
Cojocna, Baita, Turda si Ocna Dejului, cu proprietati terapeutice deosebite, justifica eforturi pentru
modernizarea si largirea amenajarilor, care pot extinde aria de interes dincolo de limitele judetului.

1.2.8. Optiuni ale populatiei
Principalele probleme/nevoi ala locuitorilor din zona studiata sunt :

- diminuarea traficulul pe princioalele artere de circulatie;

- imbunatatirea transportului public;

- cresterea cantitatii si calitatii spatiilor verzi si, in general, publice.
1.3. Propuneri de dezvoltare urbanistica

1.3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare
Conform Cetificat de Urbanism nr. 222/18.02.2021, se afld in curs de elaborare si finalizare
urmatoarele studii de fundamentare:
1. Studiu retele edilitare
2. Studiu de coexistenta SEN
3. Studiu de solutie alimentare cu energie electrica - Alimentarea la medie tensiune din
reteaua ordaseneasca
4. Studiu istoric-monumente
5. Studiu arheologic
6. Studiu geotehnic
7. Studiu de transport (cererea de transport) inclusiv rezultate sondaje - Studiu de trafic
8. Studiu de analiza cost-beneficiu
9. Studiu de mediu PUZ - SEA
10. Studiu amplasamente statii
11. Studiu configuratie statii si accese - Imagini 3D - conformari spatial-volumetrice
12. Studiu topografic - Plan Topografic Avizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara pentru intocmirea PUZ/SF
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13. Expertiza geotehnica

14. Verificator tehnic (Studiu geotehnic)

15. Studiu de circulatie - Organizarea circulatiilor si transporturilor

16. Studiu pentru identificarea locatiilor pentru depozitare roca si sol excavate

JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Municipiul Cluj-Napoca, pol de crestere conform HG 998/2008, primul oras ca marime din Romania
(dupa capitala Bucuresti) si cu cea mai dinamica crestere a populatiei (conform ultimului
recensamant al INS), a realizat Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) pentru perioada 2016-
2030. Acest studiu a fost elaborat in perioada 2015 — 2016, cu sprijinul consultantilor Bancii
Europene de Reconstructie si Dezvoltare (BERD), sub asistenta tehnica a JASPERS, in cadrul
proiectului finantat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP).

Localitatile limitrofe municipiului Cluj-Napoca, Floresti, Apahida, Baciu, au cunoscut, de asemenea,
o dezvoltare accentuata, situatie care a condus la cresterea valorilor de trafic intre acestea si polul
de interes Cluj-Napoca.

Din punct de vedere al populatiei stabile Tn zona de analiza extinsa (UAT Cluj-Napoca si UAT
Floresti), aceasta este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si exploziv
pentru Floresti.

Tn medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere medie anuald de
peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 1500 de locuitori/an in anul 2020.
Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuala de peste 2200 de locuitori/an, cu o
crestere anuala maxima de circa 3500 de locuitori/an in anul 2019.

Astfel s-a identificat ca in ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totala a populatiei stabile de
circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia Florestiului a crescut in acelasi interval de 5,5 ori, principalul
motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone catre Cluj-Napoca dar mai ales
catre Floresti, zona aflata in continua dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt sensibil mai mici
decat in municipiul Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitati oferite in zona.

Reteaua stradala existenta a municipiului Cluj-Napoca si implicit reteaua de transport nu poate
asigura necesarul pentru dinamica socio-economica, fapt care a condus in ultimii ani la accentuarea
fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principala de traversare a municipiului Cluj-
Napoca, est-vest, vest-est, dar si pe caile de acces spre/dinspre municipiu din localitatile limitrofe
ale municipiului Cluj-Napoca.

PMUD Cluj-Napoca 2016 — 2030 a subliniat oportunitatea, necesitatea si urgenta realizarii pe axa
est-vest a unui sistem de transport public cu o capacitate crescuta.

Tn acest sens, conform datelor inregistrate de cétre consultantul PMUD in februarie 2015, pe
intrarea vestica din oras (Calea Floresti, la vest de nodul N) se inregistreaza in fiecare zi lucratoare
58 660 de vehicule (adica mai mult decat au fost inregistrate la ultimul recensamant national de
circulatie pe cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA 2010 = 54 135).
Conform masuratorilor efectuate de catre Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, in data de 13
noiembrie 2015, s-a inregistrat un varf de 74.258 de vehicule pe acest tronson, valoare cu mult
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superioara oricdrei valoriinregistrate anterior pe tronsoanele de drumuri nationale si autostrazi din
Romania. Acest volum de trafic este distribuit pe strazi cu intersectii la nivel si cu cel mult doua
benzi de circulatie pe sens.

Axa vest — est prin centrul orasului este pe departe cea mai incarcata axa de transport in comun,
pe portiunea intre str. Cdmpului si sensul giratoriu din Marasti. Avand in vedere ca valorile sunt
aproape de limita superioara a numarului de pasageri ce pot fi transportati de modurile de
transport in comun de suprafata cu intersectii la nivel (deci fara cale de rulare complet separata),
in perspectiva atragerii unui numar semnificativ de calatorii efectuate la ora actuala cu masina
personald, va fi necesara fie constructia unui nou mod de transport public pe axa respectiva, fie
relocarea unei importante parti din volumul de pasageri pe o axa paralela.

Axa vest — est de transport in comun prezinta pe anumite tronsoane valori de incarcare de aproape
6000 de pasageri pe ora si sens. Aceasta valoare este limita superioara pentru care se poate asigura
transportul in comun cu un mod “clasic”: autobuz / troleibuz / tramvai care imparte partial sau total
calea de rulare cu cea pentru transport general, si care are intersectii la nivel cu alte axe de
transport.

Politica administratiei locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi dedicate
de transport in comun, s-a dovedit eficienta dar, raportat la reteaua stradala existenta nu poate
doar aceasta masura sa tina pasul cu ritmul de crestere a necesitatilor de miscare in municipiu si
localitatile din zona metropolitana. Avand in vedere perspectivele, pe termen mediu si lung, de
dezvoltare, s-a_ajuns la necesitatea studierii realizarii_unui sistem de transport modern, de
capacitate mare tip metrou care sa asigure legatura intre localitatile din zona metropolitana iar pe
raza municipiului Cluj-Napoca sa fie interconectat cu reteaua de transport existenta si propusa.

De asemenea, metroul este vital si pentru accesibilitatea la noul Spital Regional de Urgenta.
Construirea si dotarea Spitalului Regional de Urgenta Cluj este cuprinsa in Acordul de Parteneriat
al Romaniei cu Comisia Europeana pentru perioada 2014-2020 si este prevazuta a fi finantata prin
Programul Operational Regional 2014-2020 si Programul Operational Regional 2021-2027.

Punctele principale de interes ce trebuie deservite de catre viitorul traseu de metrou, pe axa vest-
centru-est, sunt: Centrul zonei de sud a Comunei Floresti — Spitalul regional de urgenta — Centrul
Comercial Vivo - Cartierul Madnastur — Centrul Municipiului Cluj-Napoca — Aurel Vlaicu/Pod IRA,
rezultand astfel un coridor de analiza in lungime de aproximativ 14,4km. Precizam faptul ca, noul
punct de oprire de la podul IRA, asigura conexiunea cu Trenul metropolitan, care va utiliza
infrastructura de cale ferata existenta.

Tn ceea ce priveste conexiunea cu aeroportul, care este intr-o extindere constantd in ceea ce
priveste numarul de pasageri, aceasta se va realiza intr-o prima etapa printr-o transbordare a
pasagerilor la nodul intermodal IRA, din Metrou in Trenul Metropolitan.

Accesibilitatea la aeroport este asigurata pentru majoritatea cetatenilor zonei metropolitane prin
complementaritatea realizarii celor doua proiecte (Metrou si Tren Metropolitan).

Cresterea calitatii vietii nu se poate realiza atata timp cat locuitorii din zona metropolitana folosesc
preponderent autoturismul propriu si se ajunge in situatia depasirii capacitatii de circulatie a
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strazilor si intersectiilor. Doar prin oferirea unei alternative de transport in comun modern, sigur si
rapid, cetatenii vor alege sa renunte la autoturismul propriu si sa utilizeze transportul in comun.

Un ultim element de context relevant este legat de faptul ca in politica actuala a Uniunii Europene
reprezinta un fanion, promovarea tranzitiei catre o mobilitate urbana durabila (si, generalizat, catre
0 economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele), iar acest lucru va ramane la
fel in perioada de programare 2021 —2027. in mod particular situatia contextual3 privind Programul
Operational Infrastructura Mare 2014 — 2020 din Romania este favorabila finantarii unui proiect
privind un sistem de transport rapid metropolitan.

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeana isi propune gasirea unor solutii la problemele
legate de schimbarile climatice si sa devina neutra din punct de vedere al impactului asupra climei
pand in anul 2050. Tn acest sens, se propun investitii in toate sectoarele economiei, inclusiv investitii
in introducerea unor forme de transport public nepoluante si eficiente.

Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera din
Uniunea Europeana. Tranzitia catre nivelul zero de emisii nete in anul 2050 are nevoie de
infrastructura corespunzatoare, adica de investitii care sa se concentreze asupra celor mai putin
poluante moduri de transport.

Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de Dezvoltare si Planul de Mobilitate isi propune sa se
alinieze la aceste obiective de politica ale Uniunii Europene. Prin urmare, trecerea de la o mobilitate
bazata pe autoturism propriu, la o mobilitate durabila bazata pe transportul public, culoare
pietonale si retele de transport alternativ reprezinta o prioritate strategica a municipiului si a
localitatilor din zona metropolitana.

Pentru a asigura aceasta tranzitie este nevoie sa oferim publicului o alternativa reala, eficienta,
sigura, rapida si de mare capacitate.

Prin ,,Acordul de Asociere privind realizarea in parteneriat a studiilor de prefezabilitate, fezabilitate,
impact asupra mediului si evaluare strategica adecvata pentru obiectivul de investitii ,Tren
Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida” - nr.
188.108/04.04.2019, partile (UAT Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti, Comuna Gilau,
Comuna Apahida, Comuna Baciu, Comuna Jucu si Comuna Bontida) au convenit realizarea n
parteneriat a studiilor SPF, SF, de mediu pentru Proiect, alocdnd fonduri pentru a evalua
fezabilitatea transportului urban de calatori tip metrou.

in Aprilie 2020, UAT Municipiul Cluj-Napoca a semnat un Contract cu o echipa de proiectanti si
consultanti cu experienta in proiecte de transport, condusa de SWS Engineering SpA, pentru a
efectua aceste studii. Studiile includ ample analize tehnice a mai multor mijloace de transport
public, scenarii de operare si proiectii privind cererea de transport, estimari ale costurilor de
investitie si de operare, prezentarea tehnologiilor de transport si evaluarea optiunilor de finantare.

Amplasamentul se gaseste in Judetul Cluj, pe cuprinsul Municipiului Cluj-Napoca si al Comunei
Floresti. in Zona de studiu este inclus3 zona de sud a Comunei Floresti din centru pan3 la limita
administrativa cu Municipiul Cluj-Napoca si zona centrald a Municipiului Cluj-Napoca, de la limita
administrativa cu Comuna Floresti pana limita vestica a cartierului Someseni.
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Suprafata totald a zonei studiate este de aprox. 1820 ha, din care iTn comuna Floresti aprox. 507 ha
si in Municipiul Cluj-Napoca 1313 ha. Conform datelor prezentate, se evidentiaza o concentrare
masiva a populatiei cu domiciliu oficial Tn Judetul Cluj, in Municipiul Cluj-Napoca si comunele
invecinate.

Din totalul populatiei oficiale a judetului Cluj, 44,38% are domiciliul in resedinta de judet, Cluj
Napoca. Daca adaugam comunele din imediata vecinatate, inclusiv Floresti (7 unitati administrative
dintr-un total de 81), vorbim de o concentrare de 54,3% din populatia judetului.

Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011 numara 691.106 de persoane care locuiesc
in judetul Cluj. Cea mai mare populatie este concentrata Tn municipiul Cluj-Napoca (324.576
persoane), urmatad de Comuna Floresti (22813 locuitori).

Conform statisticilor INS, populatia activa a judetului Cluj era la nivelul anului 2015 de 353,2 mii
persoane, adica 49% din populatia totald stabila. Dintre acestia 201,8 mii persoane formau
populatia ocupata pe diverse ramuri de activitate economicd, reprezentdnd numai 57% din
populatia activa, in varsta de munca.

Din punct de vedere al populatiei stabile a in zona de analiza extinsa (UAT Cluj-Napoca si UAT
Floresti), aceasta este intr-un trend crescator continuu accentuat pentru Cluj-Napoca si exploziv
pentru Floresti. in medie incepand cu anul 2005 populatia din Cluj-Napoca a cunoscut o crestere
medie anuald de peste 800 de locuitori/an, cu o crestere anuald maxima de circa 1.500 de
locuitori/an in anul 2020. Populatia din Floresti a cunoscut o crestere medie anuala de peste 2.200
de locuitori/an, cu o crestere anuala maxima de circa 3.500 de locuitori/an in anul 2019.

Astfel s-a identificat ca in ultimii 15 de ani, s-a inregistrat o crestere totala a populatiei stabile de
circa 3% in Cluj-Napoca iar populatia din Floresti a crescut in acelasi interval de 5,5 ori, principalul
motiv al cresterii populatiei fiind migrarea populatiei din alte zone catre Cluj-Napoca dar mai ales
catre Floresti, zona aflata in continua dezvoltare si unde preturile locuintelor sunt sensibil mai mici
decat in mun. Cluj-Napoca, ca urmare a noilor oportunitati oferite in zona.

Numarul de angajati a cunoscut o crestere continua Tn ultimii 20 de ani. La nivelul anului 2018
numarul mediu de angajati in zona de analiza extinsa totaliza 172 mii de angajati reprezentand 48%
din totalul populatiei si aprox. 98% din populatia activa. Asa cum am evidentiat, totodata numarul
locurilor de munca este in crestere la fel si populatia, insa se identifica o segregare a populatiei in
asa numitele cartiere dormitor respectiv in Floresti si cartierele Manastur, Marasti, Gheorghieni si
ntre Lacuri iar locurile de muncd se dezvoltd in zona de nord, nord est si centru Clujului, punand
reteaua de transport a orasului sub o presiune considerabila.

Zona supusa studiului cuprinde imobile proprietate privata, proprietate publica, monumente
istorice, zone protejate, unitati militare si alte obiective de interes strategic.
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Figura 1.3-1. Distributia Densitatii de populatie, 2030
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Tn zona de studiu se regisesc urmatoarele categorii de zone si clddiri: Zone mixte, Zone de institutii
si servicii publice si de interes public, Zone de locuire, Zone de activitati economice, Zone de
gospodarire comunald, Zone de constructii aferente lucrarilor edilitare, Zone cu destinatie speciala,
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Figura 1.3-2. Caracteristici ale zonei de studiu

Zona de studiu cuprinde urmatoarele artere de circulatie importante:
Drumul National 1 (DN1) — Str. Avram lancu in Comuna Floresti si Calea Floresti / Str. Petru
Maior / Str. Napoca / Str. Memorandumului / B-dul Eroilor / B-dul 21 Decembrie 1989 /

Calea Turzii In Municipiul Cluj-Napoca;

PN @

Drumul National 1C (DN1C) — Calea Dorobantilor / B-dul 21 Decembrie 1989 / Str. Aurel

Vlaicu in Municipiul Cluj-Napoca;

Drumul National 1F (DN1F) — Str. Regale Ferdinand in Municipiul Cluj-Napoca.

Cluj-Napoca, al doilea cel mai important oras din tara, s-a remarcat printr-o extraordinara dinamica
de crestere socio-economicd. Pentru exemplificare este suficient a se mentiona ca traficul de
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pasageri pe aeroportul orasului (care este in general un bun indicator al dinamicii socio-economice)
s-a triplat in ultimii ani, crescand de la 1 milion de pasageri in 2013 la 2,8 milioane de pasageri in
2017.

Cu toate acestea, reteaua majora de transport, nu a tinut insa pasul cu aceasta dinamica socio-
economica, ceea ce a condus in anumite momente, in special la orele de varf la aparitia
fenomenului de congestie a infrastructurii si retelei de transport existente, in special pe principalele
artere rutiere radiale de acces in oras, pe axa de transport public est-vest, precum si in terminalele
de pasageri ai aeroportului.

Conform datelor din cadrul Modelului de Transport, raportat la anul de baza 2015, axa de transport
public est-vest, deservita cu autobuze si troleibuze este suprasaturata, fiind inregistrate volume de
4000-6000 pasageri pe ora si sens pe tronsonul central dintre str. Cdmpului - str. G. Cosbuc - Piata
Avram lancu - str. T. Mihali. Pentru alte relatii de transport fluxurile apareau a fi inferioare limitei
la care este oportuna constructia unui transport de tip metrou / metrou usor, tocmai de aceea se
considera oportuna realizarea unui sistem de transport cu o capacitate crescutad pe axa est-vest.

Legenda

_-:‘_:'_5 Zona de Analiza

Transport Public
R | Volume PuT [Pers] (AP)

47501500 3000

J \ g, : PLANNING
5 ( 2 VISUM

s S [E— S—
— 4w O 600 1200 1800 m

Figura 1.3-3. Volume de trafic in Zona de Studiu

Zona de studiu este situata pe o axa majora vest-est, care conecteaza zona rezidentiala de vest
comuna Floresti, cartier Manastur cu centrul Municipiului Cluj-Napoca cu functiuni multiple, si
respectiv cu zona de locuri de munca din est, spre Apahida, Jucu. Tn consecinta acest coridor bogat
in locuri de munca atrage si va atrage zeci de mii de calatorii zilnice din zona de studiu si intreaga
regiune si deci este necesara o conexiune de transport public urban de capacitate corespunzatoare
prin zona de studiu pentru a lega calatoriile de tranzit respective.

Conform ,Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Zonei Metropolitane Cluj pentru perioada
2014-2023” (SIDU) aprobata prin Hotararea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarda Zona
Metropolitana Cluj nr. 6/10.04.2017, precum si conform ,,Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Cluj-Napoca” (PMUD) aprobat prin Hotararea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Zona
Metropolitana Cluj nr. 7/10.04.2017, pe axa de studiu volumele de trafic / fluxurile de calatori sunt
peste limitele la care este oportuna constructia unui transport de tip metrou / metrou usor, adica
un sistem de transport cu o capacitate crescuta pe axa est-vest.
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Obiectivul de investitii a fost propus a fi studiat in cadrul ,Studiului de orientari strategice pentru
realizarea unui sistem de transport rapid metropolitan in zona metropolitana Cluj-Napoca”,
pregatit de JASPERS in cadrul actiunii ,,2017 072 RO RAM URT — Sustainable Urban Mobility projects
in the Cluj Metropolitan Area”.

Obiectivul de investitii a fost introdus pe lista proiectelor prioritare pentru a fi finantate din Fonduri
Europene Nerambursabile si Rambursabile prin Planul National de Relansare si Rezilienta (PNRR)
2021-2027.

Obiectivele Principale ale Proiectului sunt urmatoarele:

1. Tmbunétatirea atractivitatii sistemului de transport public durabil metropolitan in vederea
accesarii rapide a oportunitatilor socio-economice din zona de studiu aflata pe axa est-vest
a municipiului.

a. Indicatorul de performantd este reprezentat de durata mai mica a calatoriilor
(inainte/dupa) de la anumite puncte de origine din interiorul zonei de studiu si
identificarea centrelor cheie de ocupare a fortei de munca.

2. Sprijinirea aspiratiilor de crestere economica si a cresterii ocuparii fortei de munca prin
asigurarea unei capacitati de transport imbunatatite pentru deservirea axei est-vest a zonei
metropolitane.

a. Indicatorul de performantad este reprezentat cresterea capacitatii de transport n
orele de varf (inainte/dupa) pe coridorul est-vest dea-lungul zonei de studiu.

3. Reducerea impactului activitatilor de transport (poluarea aerului si zgomotul) asupra
mediului in cadrul zonei de studiu prin asigurarea unei axe de transport durabil, care sa
contribuie la re-distributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

a. Indicatorii de performanta pentru acest obiectiv sunt modificarea repartitiei modale
de la autoturisme la transportul public in interiorul zonei de studiu si reducerea
prestatiei rutiere (vehicule - km) realizata pe reteaua rutiera a orasului.

1.3.2. Prevederiale P.U.G.

In cadrul actualului Planul Urbanistic Zonal se regasesc zone si subzone apartinand unitati teritoriale
de referinta din Planul Urbanistic General al Municipiului Cluj-Napoca si din Planul Urbanistic
General al Comunei Floresti.

Municipiul Cluj-Napoca

- M3 - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic.

- Is_A- Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in ansambluri
independente.

- S_lIs- Subzona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in cladiri dedicate
situate in afara zonei centrale.

- Liu - Zona de locuinte cu regim redus de inaltime dipuse pe un parcelar de tip urban.

- Lc_A-Zond ansamblurilor de locuinte colective realizate Thainte de anul 1990.

- Lc- Zona de locuinte colective realizate dupa anul 1990.

- Lecs -Zona caminelor studentesti.

- Ei- Zona de activitati economice cu caracter industrial.

- Em- Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-gros.

- Ec-Zona de activitati economice de tip retail, cash&carry, showroom, comert de tip big box.
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- Et- Zona activitati economice cu caracter tertiar.

- S_Et- Subzona de activitati economice cu caracter tertiar situate in zone cu caracter
rezidential.

- G_p- Zona piata agro-alimentara, piata de vechituri, obor.

- G_t-Zona depou pentru vehiculele transportului public si ale serviciilor de salubritate

- Ed-Zona de constructii aferente lucrarilor edilitare.

- Em - Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-gros.

- TDS_MAPpN - Zona cu destinatie speciala - imobile ce apartin ministerului apararii nationale.

- Tr-Zona de circulatie rutiera si amenajari aferente.

- Tf-Zona de circulatie feroviara si amenajari aferente.

- Aapp - Zona agrement pentru public / privat.

- Va-Zona verde - scuaruri, gradini, parcuri cu acces public nelimitat.

- S_Va - Subzona spatii verzi publice aferente arterelor de circulatie.

- Vs -Zona verde cu rol de complex sportiv.

- Ve -Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de coridor ecologic.

- VPr - Zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora, plantatii cu rol de
stabilizare a versantilor, de protectie sanitara si de reconstructie ecologica.

- VP -Zona verde - paduri in intravilan.

- ZCP_C1 - Zona centrala suprapusa peste incinta fortificata.

- ZCP_C1_a_m - Subzona centrala suprapusa peste incinta fortificata.

- ZCP_C2 - Zona centrala situata in afara incintei fortificate.

- ZCP_M1 - Zona mixta cu regim de construire inchis, adiacenta principalelor artere de
trafic.
ZCP_RiM - Zona industriala restructurabila - zona mixta

- ZCP_Is_A - Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in ansambluri
independente .

- SZCP_Is - Subzona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in cladiri
dedicate situate in afara zonei centrale.

- SZCP_Sp - Subzona cu destinatie speciala situata in zone cu alt caracter

- RiM- Zona industriala restructurabila - zona mixta.

- RrM1- Zona mixta cu regim de construire inchis, adiacenta principalelor artere de trafic .

- RrM3 - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic.

- RrEm- Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-gros.

- UMS3 - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic.

- ULi/c - Zona locuinte individuale, semicolective si colective mici.

Comuna Floresti
- Zona locuinte, cu regim mic de inaltime si functiuni complementare
- Zona locuinte sau case de vacanta, cu regim mic de inaltime si functiuni complementare.
- Zona mixta - locuinte cu regim mic de inaltime si institutii si servicii publice
- Zona institutii publice si servicii.
- Zona Unitati industriale/depozitare
- Zona Unitati agricole.
- Zona Spatii plantate, agrement.
- Zona cu destinatie speciala.
- Zona sanatate — Spitalul Regional de Urgenta Cluj.
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- Zona cultura — Centrul Cultural Tip.

1.3.3. Valorificarea cadrului natural
Teritoriului studiat se afla Tn proximitatea unor elemente de cadru natural de referinta, cum ar fi
Aria naturala protejata Fagetul Clujului — Valea Morilor si lacul Gheorgheni.

Se vor propune noi spatii plantate in lungul infrastructurii de metrou, conform plansei de
Reglementari urbanistice — zonificare functionala. Aceste spatii verzi noi vor reprezenta o oaza de
verde, oaza ce va face parte din reteaua deja conturata, pe alocuri, de spatii publice — piete sau
parcuri.

Astfel, in zona IRA, Tn zona Statiei de Metrou Viitorul se propune realizarea unei zone de loisir, in
prelungire Parcului Aurel Vlaicu. Aceeasi reglementare propusa se regaseste in imediata vecinatate
a Statiei de Metrou 2 — Teilor, facadu-se trecea intre zona de locuinte stabilita prin PUG Comuna
Floresti si zona mixta propusa in prezentul proiect.

De asemenea, in jurul acceselor, acolo unde este posibil si de-a lungul strazii propuse in Comuna
Floresti (intre prima si a doua statie de metrou) vor fi amenajate spatii verzi.

Toate aceste suprafete de teren, pe care se regasesc reglementarile cu privire la spatiile verzi
propuse, vor fi utilizate In perioada executiei liniei de metrou, iar ulterior vor fi administrate de
Consiliile Locale.

1.3.4. Modernizarea circulatiei

Proiectul consta in constructia, echiparea si punerea in functiune cu succes a unei linii de metrou
usor Tn zona metropolitana Cluj-Napoca, in lungime de 20 km si avand 18 statii, inclusiv cateva
facilitati pentru buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate.

Obiectivele principale ale proiectului sunt de a:

- imbunatati substantial mobilitatea pe axa vest-est a orasului, coloana vertebrala a zonei
metropolitane;

- reduce emisiile de CO; si poluarea din zona urbana;

- sprijini continuarea tranzitiei zonei metropolitane Cluj-Napoca in directia mobilitatii urbane
durabile, una dintre cele mai avansate zone urbane din Romania din perspectiva politicilor
de mobilitate durabil3;

- functiona ca un vector de structurare in viitor a unei dezvoltari urbane durabile a zonei
metropolitane.

Metroul usor va avea o capacitate adecvata cererii, dimensiunea maxima a trenurilor fiind de 51
m lungime * 2,65 m latime (35% din capacitatea trenurilor de metrou din Bucuresti), sistemul
oferind o capacitate maxima de transport de 15.200 calatori/ora si sens la frecventa maxima (1 tren
la 90 de secunde; asadar 380 calatori/tren*40 trenuri/ord). Datele preliminare din modelul de
transport arata ca inca de la deschidere pe anumite sectiuni la ora de varf se va atinge cca. 45% din
capacitatea teoretica maxima. Adecvarea serviciului la cerere se va face prin operarea serviciului la
o frecventa ajustata cererii.

Proiectul include:
- Realizarea unor drumuri noi, necesare pentru buna functionare a liniei de metrou;
- Modificarea unor drumuri sau strazi existente, ca urmare a constructiei statiilor;
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- Recomandari privind reconfigurarea spatiului rutier (in general in directia mobilitatii
durabile, asadar realocarea spatiului catre utilizari durabile: transport public, pietoni,
ciclisti, zone verzi), posibil a fi luate in calcul Tn principal ulterior finalizarii centurii
metropolitane.

Drumuri de acces noi sunt prevazute exclusiv in zona depoului:

- Undrumdeacces din DN 1, in continuarea unuia dintre drumurile de legatura de la viitoarea
centura metropolitana, pe la est de depou, inspre statia 1, unde se va construi o parcare
Park&Ride si amenaja o statie pentru autobuze care sa alimenteze linia de metrou din vestul
zonei metropolitane. Planul circulatiei efectiv in jurul statiei 1 este inclus in fisa statiei 1 din
sectiunea 3.6.1.3.

- Drumuri sau strazi usor modificate ca urmare a constructiei metroului (nu sunt mentionate
propunerile din alte studii, de exemplu constructia centurii metropolitane si a drumurilor
de legatura, a spitalului regional de urgenta, a centrului multifunctional de la statia 3, a
proiectului de largire a strazii Otetului / Uzinei Electrice etc.):

- La statia 7. Manastur amploarea intersectiei este usor redusa pentru a creste
latimea trotuarului de pe nord-vestul sensului giratoriu.

- La statia 11. Piata Unirii-Universitate, cele patru benzi vest-est din nordul pietei
sunt usor translatate spre sud, pentru a permite constructia accesului de pe
trotuarul nordic, asigurand in acelasi timp o latime rezonabila a acestuia.

- Lastatia 12. Piata Avram lancu, pentru constructia acceselor la statia de metrou se
propune:

- Translatarea catre vest a Str. Cuza Voda;
- Reducerea cu cate o banda a circulatiei pe laturile de vest si est a
pietei.

- Lastatia 18. Cosmos sensul giratoriu este usor relocat inspre est, pentru a permite
constructia accesului pe coltul de nord-vest.

Tn plus, Tn anumite cazuri va fi necesara constructia unor scurte trasee de legdturd pentru asigurarea
accesului, pe perioada executiei, la organizarile de santier.

Propuneri de interventii la liniile de transport de suprafata - Aceste interventii pot fi clasificate in:
- Interventii de tip |, care sunt efectiv incluse in proiectul de investitii metrou;
- Interventii de tip Il, care sunt recomandari de implementat in afara proiectului de investitii.

Interventiile de tip | sunt:

- Statia 1 Tara Motilor: statie terminal pentru autobuze din zona de vest;

- Statia 12 Piata Avram lancu: amenajarea a doua noi statii de TP pentru axa nord-sud, in
imediata vecinatate a acceselor de SV si SE la metrou, conform recomandarilor din PMUD;

- Statia 16 Viitorului: amenajarea unui pasaj pietonal de legatura pentru accese la trenul
metropolitan;

- Reamenajarea infrastructurilor fixe dezafectate temporar de constructia metroului, de
exemplu : cale de tramvai la statiile 6,7,17; catenara de troleibuz in diverse locatii ; statii
pentru cdlatori in multiple locatii. In anumite cazuri statiile de TP de suprafatd vor fi usor
relocate pentru a asigura un transfer cat mai facil catre metrou.
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interventiile de tip Il (exterioare proiectului liniei de metrou, insa importante pentru a
o functionalitate cat mai buna a sa in suprastructura de mobilitate metropolitana) se

regasesc in plansa Reglementari urbanistice — Zonificare functionala.

1.3.5.

Zonificare functionala — reglementari, bilant teritorial, indici urbanistici

Fata de reglementarile stabilite in Planurile Urbanistice Generale ale celor doua unitati teritorial
administrative pe care zona de studiu le traverseaza, prezenta documentatie adauga doar regulile

Cu privi

re la posibilitatile de construire pe suprafetele de teren aflate in Zona Minima de Siguranta

a metroului si In Zona Minima de Protectie a metroului conform delimitarilor din plansa

Reglementari urbanistice — zonificare functionalda (marcate cu

”

_m” la sfarsitul denumirii deja

stabilite a UTR-ului/zonificare functionald) si modifica, acolo unde este cazul, in zona delimitata ca
fiind aferenta investitiei (Linia de Metrou Cluj), zonificarea functionala stabilitd Tn Planurile
Urbanistice Generale, aprobate (conform plansa Reglementari urbanistice — zonificare functionala).
Prezentul RLUare efecte juridice exclusiv in zonele aferente investitiei — Linia de metrou Clu;.

Municipiul Cluj-Napoca

Unitati

teritoriale de referinta conform PUG, afectate de linia de metrou:

M3_m - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic
afectata de linia de metrou.

Is_A_m - Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in ansambluri
independente afectata de linia de metrou.

S_Is_m - Subzona de institutii si servicii publice si de interes public constituite Tn cladiri
dedicate situate in afara zonei centrale afectata de linia de metrou.

Liu_m - Zona de locuinte cu regim redus de naltime dipuse pe un parcelar de tip urban
afectata de linia de metrou.

Lip_m - Zona de locuinte cu regim redus de naltime dispuse pe un parcelar de tip periferic
afectata de linia de metrou.

Lc_A_m - Zona ansamblurilor de locuinte colective realizate inainte de anul 1990 afectata
de linia de metrou.

Lc_m - Zona de locuinte colective realizate dupa anul 1990 afectata de linia de metrou.
Lcs_m -Zona caminelor studentesti afectata de linia de metrou.

Ei_m - Zona de activitati economice cu caracter industrial afectata de linia de metrou.
Em_m - Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-
gros afectata de linia de metrou.

Ec_m - Zona de activitati economice de tip retail, cash&carry, showroom, comert de tip big
box afectata de linia de metrou.

Et_m - Zona activitati economice cu caracter tertiar afectata de linia de metrou.

S_Et_m - Subzona de activitati economice cu caracter tertiar situate in zone cu caracter
rezidential afectata de linia de metrou.

G_p_m - Zona piatd agro-alimentarad, piata de vechituri, obor afectata de linia de metrou.
G_t_m - Zona depou pentru vehiculele transportului public si ale serviciilor de salubritate
afectata de linia de metrou.

Ed_m - Zona de constructii aferente lucrarilor edilitare afectata de linia de metrou.

Em_m - Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-
gros afectata de linia de metrou.

TDS_MApPN_m - Zona cu destinatie speciald - imobile ce apartin ministerului apararii
nationale afectata de linia de metrou.
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- Tr_m - Zona de circulatie rutiera si amenajari aferente afectata de linia de metrou.

- Tf_m-Zona de circulatie feroviara si amenajari aferente afectata de linia de metrou.

- Aapp_m - Zona agrement pentru public / privat afectata de linia de metrou.

- Va_m - Zona verde - scuaruri, gradini, parcuri cu acces public nelimitat afectata de linia de
metrou.

- S _Va_m - Subzona spatii verzi publice aferente arterelor de circulatie afectata de linia de
metrou.

- Vs_m - Zona verde cu rol de complex sportiv afectata de linia de metrou.

- Ve_m - Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de coridor ecologic afectata de linia de
metrou.

- VPr_m - Zona verde cu rol de protectie fatda de infrastructura majora, plantatii cu rol de
stabilizare a versantilor, de protectie sanitara si de reconstructie ecologica afectata de linia
de metrou.

- VP_m - Zona verde - paduri in intravilan afectata de linia de metrou.

- ZCP_C1_m - Zona centrala suprapusa peste incinta fortificata afectata de linia de metrou.

- ZCP_C1_a_m - Subzona centrald suprapusa peste incinta fortificata afectata de linia de
metrou.

- ZCP_C2_m - Zona centrala situata in afara incintei fortificate afectata de linia de metrou.

- ZCP_M1_m - Zona mixta cu regim de construire inchis, adiacenta principalelor artere de
trafic afectata de linia de metrou.

ZCP_RiM_m - Zona industriala restructurabila - zona mixta afectata de linia de metrou.

- ZCP_Is_A_m - Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite Tn
ansambluri independente afectata de linia de metrou.

- SZCP_lIs_m - Subzona de institutii si servicii publice si de interes public constituite in cladiri
dedicate situate in afara zonei centrale afectata de linia de metrou.

- SZCP_Sp_m - Subzona cu destinatie speciala situata in zone cu alt caracter afectata de linia
de metrou.

- RiM_m - Zona industriala restructurabila - zona mixta afectata de linia de metrou.

- RrM1_m - Zona mixta cu regim de construire inchis, adiacenta principalelor artere de
trafic afectata de linia de metrou.

- RrM3_m - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic
afectata de linia de metrou.

- RrEm_m - Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-industrial, comert en-
gros afectata de linia de metrou.

- UM3_m - Zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta principalelor artere de trafic
afectata de linia de metrou.

- ULi/c_m - Zona locuinte individuale, semicolective si colective mici afectatd de linia de
metrou.

Unitati teritoriale de referinta propuse in suprafata afectata de investitie:
- ZCP_Mm — Zona mixta — statie de metrou in zona centrala protejata
- L-Zona locuinte colective.
- M-Zona mixta.
- VI-Zona verde loisir.
- Vm —Zona verde aferenta infrastructurii de metrou.
- Tm —Zona infrastructura metrou.
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Comuna Floresti
Zonificare functionala conform PUG si proiectelor in curs de avizare, afectata de linia de metrou:
- Zona locuinte, cu regim mic de inaltime si functiuni complementare afectata de linia de
metrou.
Zona locuinte sau case de vacanta, cu regim mic de Tnaltime si functiuni complementare
afectata de linia de metrou.
Zona mixta - locuinte cu regim mic de inaltime si institutii si servicii publice afectata de linia
de metrou.
- Zona institutii publice si servicii afectata de linia de metrou.
Zona unitati industriale/depozitare afectata de linia de metrou.
- Zona unitati agricole afectata de linia de metrou.
Zona spatii plantate, agrement afectata de linia de metrou.
Zona cu destinatie speciala afectata de linia de metrou.
- Zona sanatate — Spitalul Regional de Urgenta Cluj afectata de linia de metrou.
Zona cultura — Centrul Cultural Tip afectata de linia de metrou.

Unitati teritoriale de referinta propuse in suprafata afectata de investitie:
- M-Zona mixta.
- P&R - Parcare la sol.
- VI-Zona verde loisir.
- Vm - Zona verde aferenta infrastructurii de metrou.

1.3.6. Dezvoltarea echiparii edilitare
Tn urma analizelor realizate pentru asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii sistemul de transport
cu metroul, s-a constata ca nu este necesara redimensionarea retelelor edilitare existente.
Asigurarea utilitatilor necesare functionarii sistemul de transport cu metroul se va realiza dupa cum
urmeaza:
- Depou — bransament retea alimentare gaze naturale, racord retea canalizare si asigurare
alimentare cu apa prin relizare put mare adancime;
- Statii metrou —racord retea canalizare si bransare alimentare cu ap3;
- Statiile de pompare ape infiltratii aflate pe interstatiile —racord retea canalizare;
- 15 statii, inclusiv depou — fideri de alimentare de 20kV din statiile electrice ale sistemului
energetic urban;
- Statie electrica de inalta tensiune subterana adiacent Statiei Piata Marasti.

Pentru asigurarea utilitatilor la obiectivele mentionate mai sus este necesara extinderea locala a
retelelor existente de apa, canal si gaze, in conformitate cu tabelul de mai jos:

N Lungime
ort. Denumire obiect Utilitate brasata Denumire retea noua UM utilitate
bransata
Retea proiectata -
1 | Statia Tara Motilor Retea alimentare cu apa | conducta f':\pa ml 250
’ Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta refulare ml 250
) Interstatia Tara Retea conducte Retea proiectata -
Motilor - Teilor canalizare conducta refulare ml 180
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Nr Lungime
crt. Denumire obiect Utilitate brasata Denumire retea noua UM utilitate
’ bransata
Retea proiectata -
, . Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 15
3 | Statia Teilor P - P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta refulare ml 15
Retea proiectata -
. . Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 25
4 | Statia Copiilor P - P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta refulare ml 25
5 Interstatia Copiilor - | Retea conducte Retea proiectata -
Sanatatii canalizare conducta refulare ml 150
Retea proiectata -
. . Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 60
6 | Statia Sanatatii -
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta refulare ml 70
Retea proiectata -
. . . Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
7 | Statia Prieteniei -
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
. Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
8 | Statia Natura Verde P - P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
. Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
9 | Statia Manastur P . P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
11 Interstatia Manastur | Retea conducte Retea proiectata -
- Sfanta Maria canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
, , Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
12 | Statia Sfanta Maria P ; P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
, , Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
13 | Statia Florilor P . P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
. . Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
14 | Statia Sporturilor P - P
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
15 Interstatia Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
Sporturilor - Unirii Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
. - Retea proiectata -
16 | Statia Unirii . P
’ Retea alimentare cu apa | conducta apa ml 5
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N Lungime
ort. Denumire obiect Utilitate brasata Denumire retea noua UM utilitate
bransata
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
17 | Statia Avram lancu Retea alimentare cu apa | conducta -apa ml 5
’ Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
18 | Statia Armonia Retea alimentare cu apa | conducta -apa ml 5
’ Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
19 | statia Marasti Retea alimentare cu apa | conducta f‘:\pa ml 5
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
20 Interstatia Marasti - | Retea conducte Retea proiectata -
Transilvania canalizare conducta canalizare ml 20
Retea proiectata -
21 | statia Transilvania Retea alimentare cu apa | conducta f‘:\pa ml 25
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
22 | statia Viitorului Retea alimentare cu apa | conducta f‘:\pa ml 5
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 35
»3 Interstatia Viitorului | Retea conducte Retea proiectata -
- Muncii canalizare conducta canalizare ml 10
Retea proiectata -
24 | statia Muncii Retea alimentare cu apa | conducta f‘:\pa ml 10
’ Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 10
25 Interstatia Marasti - | Retea conducte Retea proiectata -
Cosmos canalizare conducta canalizare ml 5
Retea proiectata -
26 | statia Cosmos Retea alimentare cu apa | conducta f‘:\pa ml 5
’ Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 5
27 Interstatia Cosmos - | Retea conducte Retea proiectata -
Europa canalizare conducta canalizare ml 20
Retea proiectata -
28 | Statia Europa Retea alimentare cu apa | conducta f':\pa ml 80
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta canalizare ml 80
Retea proiectata -
Retea de gaze conducta gaze ml 200
29 | Depou Sopor Retea alimentare cu apa | Put mare adancime ml 1200
Retea conducte Retea proiectata -
canalizare conducta refulare ml 1500
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Energia electricd necesarda metroului este preluata din sistemul energetic national (SEN) prin
intermediul sistemului urban de medie tensiune, la 20 kV. Ansamblul instalatiilor electroenergetice
ale metroului cuprinse intre statiile de distributie de 20 kV si ansamblul receptoarelor
consumatoare de energie ale metroului formeaza sistemul energetic al metroului constituit din:
fiderii de alimentare la 20kV, substatiile electrice de tractiune, posturile de transformare, retelele
electrice interioare de distributie pentru tractiune, iluminat, prize si forta.

Sistemul electroenergetic al metroului asigura alimentarea cu energie pentru tractiunea electrica,
pentru serviciile generale (iluminat, prize si fortd), precum si pentru toate instalatiile de aferente
sistemelor de comunicatii si altor sisteme de curenti slabi. Acesta trebuie sa indeplineasca conditii
tehnice severe privind continuitatea alimentarii, siguranta in functionare, prevenirea si stingerea
incendiilor si protectie civila impuse de transportul fluxurilor mari de calatori in subteran.

Pentru metrou ca si un consumator de importanta deosebita, schemele adoptate trebuie sa
permita o conlucrare optima intre sistemul energetic urban si sistemul energetic intern al metroului
si sa fie concepute Tn ansamblul lor cu un grad corespunzator de rezervare la toate nivelele.

La acest stadiu al Proiectului, pe baza experientelor anterioare s-a facut o predimensionare a
instalatiilor de tractiune si a amplasarii substatiilor tinand seama de cativa parametri. S-a avut in
vedere gruparea statiilor si interstatiilor pe bucle de alimentare.

Cablurile electrice de medie tensiune pentru fiderii de 20kV din reteaua urbana se vor asigura din
statiile sistemului electroenergetic al Municipiului Cluj-Napoca (Floresti 220kV, Cluj Est 400kV, etc.),

care se vor echipa cu celule de medie tensiune suplimentare.

Sistemul va cuprinde cel putin 15 statii cu fideri (inclusiv Depou).

Fider 20kV - PC
(cabluri electrice de medie
tensiune)

Nr.crt. Statie

Universitate

1. Tara Motilor 2 puncte de conexiune
2. Teilor 1 punct de conexiune
3. Copiilor 1 punct de conexiune
4, Sanatatii 1 punct de conexiune
5. Prieteniei 0

6. Natura Verde 2 puncte de conexiune
7. Manastur 1 punct de conexiune
8. Sfanta Maria 2 puncte de conexiune
9. Florilor 1 punct de conexiune
10. | Sportului 0

11. Piata Unirii — 1 punct de conexiune

12. Piata Avram lancu

0

13. Armonia

1 punct de conexiune

14. | Piata Marasti

2 puncte de conexiune
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15. | Transilvania 0

16. | Viitorului 1 punct de conexiune
17. | Muncii 2 puncte de conexiune
18. | Cosmos 0

19. | Europa Unita 2 puncte de conexiune
20. | Depou Sopor 2 puncte de conexiune

1.3.7. Protectia mediului

Orice interventie antropica Tn mediu are repercursiuni asupra acestuia. Obiectivul propus in
prezentul PUZ este un ansamblu omogen de structuri subterane si amenajari supraterane al caror
specific de activitate este neagresiv fatd de factorii de mediu: ap3, aer, sol, subsol si peisaj, factor
uman.

Diminuarea surselor de poluare - Principalul obiectiv in ceea ce priveste reducerea poluarii
atmosferice este reprezentat de diminuarea/minimizarea poluarii produsa de traficul auto prin
incurajarea transportului in comun si reducerea numarului de autovehicule. Transportul cu metroul
reprezinta o optiune nepoluanta, rapida si sigura pentru cetateni, care va determina reducerea
fluxului de autovehicule si emisiile poluante.

Prevenirea producerii riscurilor natural - Executia structurilor subterane de metrou va respecta
prevederile impuse prin proiectele tehnice cu privire la legislatia si normele de proiectare
antiseismica in vigoare.

Statiile de metrou reprezinta si adaposturi de aparare civila in cazul producerii unor dezastre
naturale raspunzand tuturor cerintelor vietuirii pe o perioada de maxim 72 ore a unei persoane/mp
peron.

Epurarea si preepurarea apelor uzate - Masurile de colectare si evacuare a apelor uzate prevazute
de proiectant vor asigura un risc minim. Pentru asigurarea acestui deziderat se verifica permanent
indicatorii de calitate la admisia apelor in reteaua de canalizare, in vederea respectarii legislatiei in
vigoare NTPA 002/2002.

Depozitarea controlata a deseurilor - Cea mai mare cantitate de deseuri rezultata in perioada de
executie a metroului este reprezentata de: bucati de beton, parti de armatura, parti de cofraj din
metal, resturi de zidarie, resturi de mortar din finisaje etc.

Aceste deseuri se vor incarca in mijloace de transport si se vor evacua direct la rampa de deseuri
municipala, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu deseuri
menajere.

Constructia tunelului, a galeriilor si a statiilor va necesita excavarea si evacuarea de pe
amplasament a materialelor necorespunzatoare si in surplus a pamantului marnos, nisipos si
argilos. Materialul excavat va fi colectat si transportat pe trasee prestabilite Tn halde speciale cu
utilizarea n scopul Tmbunatatirii infrastructurii regionale sau sistematizarii arhitectonice pe
verticala Tn zonele ce impun acest lucru.
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Deseurile rezultate din activitatile ce se vor desfasura in statiile si tunelele de metrou necesita
depozitare provizorie in vederea recicldrii si valorificarii sau evacuarii la rampa de deseuri
municipala.

Avand in vedere cantitatile de deseuri rezultate din activitatile desfasurate la metrou, se va avea in
vedere aplicarea unui management eficient privind activitatea de colectare, depozitare, evacuare
sau valorificare a deseurilor.

Spatii verzi - Ulterior executiei lucrarilor de metrou se va reface vegetatia de aliniament afectata.
Vor fi plantati arbori cu crestere rapida si coroana bogata, arbusti decorativi cu vegetatie bogata cu
rol de absorbtie, fixare a suspensiilor de pulberi si praf, rol de atenuare a curentilor de aer, rol
absorbant pentru suspensii si zgomote, rol de fixare a solului dar si cu rol decorativ.

Refacerea peisagistica si reabilitarea urbana - Dupa terminarea lucrarilor de structuri si amenajari
subterane si supraterane, amplasamentele se vor reface prin adoptarea unor solutii arhitecturale
in concordanta cu vecinatatile statiilor de metrou. Intrarile in accese se vor zugravi in culori
odihnitoare; se vor crea spatii verzi pe laturile statiilor pentru a imbunatati astfel peisajul existent.

Eliminarea disfunctionalitatilor din domeniul cdilor de comunicatie - Prin implementarea
proiectului de metrou se incurajeaza mobilitatea durabild, repectiv un mod durabil de a calatori,
fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor dar si diminuarea semnificativa a poluarii
atmosferice, a nivelului de zgomote si vibratii.

IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI SI SANATATII UMANE

Populatia potential afectata in perioada de executie este cea aflata in vecinatatea fronturilor de
lucru, a organizarilor de santier, precum si a drumurile temporare de acces utilizate pentru
realizarea proiectului.

in perioada de executie a lucrdrilor la metrou, impactul produs asupra populatiei din zon3 se
manifesta prin zgomot si vibratii, emisii de poluanti atmosferici, restrictii si devieri de circulatie,
precum si impactul asupra peisajului (in zona statiilor).

Tn perioada de executie, impactul potential se va manifesta local, va avea caracter temporar, pe
termen mediu si se va manifesta prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal
pulberi) si cresterea nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarile de
santier.

n perioada de exploatare, metroul va avea un impact benefic important asupra comunitatii urbane
din zona, atat prin reducerea emisiilor de poluanti atmosferici asociate cu desfasurarea traficului
pe arterele de circulatie, cat si prin asigurarea conectivitatii urbane. Prin crearea unei legaturi
directe si facile cu orasul, populatia locala va avea acces la o serie de oportunitati in diverse
domenii, precum locuri de munca, institutii, servicii din domeniul educatiei si sanatatii etc.

Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru comunitatile locale,
atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de operare.
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n ceea ce priveste impactul negativ al exploatdrii metroului, se pot mentiona zgomotul si vibratiile
produse prin circulatia garniturilor de metrou, Tnsa prin amplasarea tunelului la o anumita
adancime in subteran, propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuats,
neconducand la afectarea sigurantei constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate.

IMPACTUL ASUPRA BIODIVERSITATII, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI
SALBATICE

Proiectul analizat se afla in vecinatatea urmatoarelor arii naturale protejate Natura 2000:
- ROSCI0074 Fagetul Clujului — Valea Morilor (~ 763 m de traseul proiectului);
- ROSCIO146 Padurea de stejar pufos de la Hoia (~ 2,6 km de traseul proiectului);
- ROSCI0295 Dealurile Clujului Est (~ 3,9 km de traseul proiectului);
- ROSCI0356 Poienile de la Sard (~ 6 km de traseul proiectului);
- ROSCI0427 Pajistile de la Liteni Savadisla (~ 7 km de traseul proiectului);
- ROSCI0429 Pajistile de la Moristi si Cojocna (~ 8,4 km de traseul proiectului);
- ROSCI0238 Suatu — Cojocna — Crairat (~ 9,7 km de traseul proiectului).

Cea mai apropiata arie naturala protejata de zona de implementare a proiectului este ROSCI0074
Fagetul Clujului — Valea Morilor, situatd la 763 m de traseul proiectului. In proximitatea acestei
benzi de distanta fata de limita sitului Natura 2000, vor fi executate 2 statii de metrou.

Conform adresei nr. 7821/ 22.03.2021 emise de APM Cluj, Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
a supus spre consultare proiectul de Ordin al ministrului, privind instituirea de arie naturala
protejata si declararea siturilor de importanta comunitara ca parte integranta a retelei ecologice
Natura 2000 in Romania. Proiectul de Ordin propune, pentru judetul Cluj, extinderea siturilor
Natura 2000 ROSCI0074 Fgetul Clujului — Valea Morilor si ROSCI0259 Dealurile Clujului Est. Tn acest
caz, distanta fata de traseul proiectului va fi de cca. 200 m.

Situl ROSCI0074 a fost desemnat pentru conservarea unor habitate (6190 Pajisti panonice de
stancarii — Stipo-Festucetalia pallentis; 6210 Pajisti xerofile seminaturale si facies cu tufisuri pe
substrate calcaroase — Festuco-Brometalia etc.), plante (Eleocharis carniolica, Ligularia sibirica etc.)
si specii din categoria nevertebratelor (Isophya stysi, Lycaena dispar etc.) si a herpetofaunei
(Bombina variegata, Triturus vulgaris ampelensis).

Extinderea prevazuta in planul de management, conform Ordinului nr. 1525/2016 privind
aprobarea Planului de management si a Regulamentului sitului de importanta comunitara
ROSCI0074 Fagetul Clujului - Valea Morii, include habitatele critice pentru speciile de interes
comunitar: Adenophora liliifolia, Eleocharis carniolica, Ligularia sibirica, Liparis loeselii, Colias
myrmidone, Euphydryas matura, Leptidea morsei, Lycaena dispar, Maculinea teleius si pentru
asigurarea suprafetei minime necesare pentru conservarea habitatelor 7210*- Mlastini calcaroase
cu Cladium mariscus si 7230- Mlastini alcaline. Speciile mentionate anterior sunt fie de plante, fie
de nevertebrate (lepidopterofauna).

Considerand distributia habitatelor din interiorul sitului ROSCI0074 si dependenta de acestea a
speciilor care fac obiectul desemnarii si extinderii sitului, precum si amplasarea proiectului la
extremitatea nordica a zonei de utilizare durabila (conform hartii de organizare teritoriala a sitului),
se poate afirma ca proiectul nu va aduce un impact suplimentar semnificativ fata de cel existent.
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Zona asociata sitului si in special suprafetele limitrofe drumurilor sunt supuse unor presiuni
antropice semnificative existente, datorate in principal constructiei de cladiri si activitatilor
recreationale practicate de localnici. Alte surse de impact antropic sunt reprezentate de
depozitarea necontrolatda a deseurilor si de activitatile de suprapasunat si de incendiere a
vegetatiei.

Tipul de impact generat asupra vegetatiei si faunei terestre se manifesta doar in locatiile in care se
desfasoara lucrari in suprateran, prin urmatoarele:

- inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate
(decopertare, excavare, betonare);
- reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.

Tn etapa de executie a proiectului, se mai poate produce o forma de impact izolat asupra speciilor
de fauna, prin mortalitatea indusa de cresterea nivelului de trafic rutier pe drumurile folosite
pentru accesul la santier, insa acesta va fi redus prin utilizarea drumurilor amenajate existente.

Se considerd ca impactul produs de executia lucrdrilor va fi unul redus, in conditiile utilizarii
drumurilor existente de acces la organizarile de santier/ fronturile de lucru, evitdndu-se utilizarea
de cdi de acces din interiorul sitului Natura 2000.

Lucradrile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada
de executie a proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si in acelasi
timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un interval de timp cat
mai scurt.

Tn perioada de operare, se considera ca proiectul va avea un efect benefic asupra componentelor
biodiversitatii din cadrul sitului, prin reducerea traficului si evitarea formelor de impact asociate
acestuia (coliziune cu autovehicule, emisii atmosferice, zgomot si vibratii etc.)

De asemenea, impactul produs de activitatile de constructie la structurile supraterane va fi redus
prin utilizarea de utilaje si mijloace de transport performante si silentioase. In urma devierilor si
restrictionarilor traficului in zona de implementare a proiectului din vecinatatea ariei naturale
protejate, va rezulta o scadere a nivelului de fond al emisiilor atmosferice, al zgomotului si
vibratiilor.

Prin specificul proiectului, acesta nu va cauza fragmentarea habitatelor naturale existente si nu va
reduce sau intrerupe rutele de deplasare ale speciilor.

in ceea ce priveste impactul produs asupra componentelor de biodiversitate de pe traseul
proiectului analizat, putem mentiona faptul ca acesta va genera un impact nesemnificativ, avand in
vedere urmatoarele aspecte:
- proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate sau alte zone de interes pentru
conservarea habitatelor sau speciilor de flora si fauna salbatice;
- traseul liniei de metrou proiectate este complet subteran;
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- tehnologia de constructie principala adoptata este cea cu tunel circular (TBM),
tehnologia cut&cover fiind aplicata doar in statii si pe interstatii, unde nu afecteaza
componentele biodiversitatii;

- 1n zona proiectului au fost identificate specii de plante ruderale si segetale si specii de
fauna asociate zonelor urbane si suburbane, fara interes conservativ.

Avand in vedere faptul ca durata sau persistenta perturbarii speciilor de interes comunitar depinde
atat de specificul lucrarilor intreprinse, de aria de desfasurare a acestora, cat si de ecologia speciilor,
se poate afirma ca impactul produs de implementarea proiectului va fi unul nesemnificativ asupra
componentelor biodiversitatii si nu va afecta starea de conservare a habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice din cadrul sitului ROSCI0074.

IMPACTUL ASUPRA TERENURILOR, SOLULUI SI SUBSOLULUI

Principalul impact asupra terenurilor in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara a acestora pentru amplasarea organizarilor de santier, a drumurilor provizorii,
platformelor etc.

De asemenea, se mai pot produce modificari calitative ale solului ca urmare a depunerii de poluanti
atmosferici pe suprafata acestuia, precum si modificari structurale ale profilului litologic, ca urmare
a sapaturilor executate.

Organizarile de santier se vor realiza etapizat, in functie de desfasurarea lucrarilor de executie,
astfel incat sa permita continuarea circulatiei in zona proiectului.

Eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrarilor in sapatura deschisa (galerii, statii,
interstatii, prize de aer, accese, centrale de ventilatie etc.) implica dezafectari de spatii verzi, care
ulterior vor fi refacute si amenajate.

Tn cazul tehnologiei cut&cover, o form& de impact poate avea loc prin producerea fenomenului de
subsidenta, insda acesta poate fi evitat prin aplicarea unor masuri adecvate de stabilizare si de
evitare a structurilor existente.

Prin implementarea masurilor de diminuare a impactului asupra solului, se poate aprecia faptul ca
activitatile care se vor desfasura pentru realizarea proiectului propus vor avea un impact negativ
redus asupra terenurilor si solului.

Tn etapa de exploatare, se estimeazd un impact nesemnificativ asupra solului.
IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Pentru realizarea proiectului propus, se va produce un impact asupra proprietarilor imobilelor si
terenurilor care fac parte din coridorul expropriat. Proprietarii afectati vor fi despagubiti conform
Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor
obiective de interes national, judetean si local.
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Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru comunitatile locale,
atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de operare.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII S| REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

in timpul executiei lucrdrilor, se poate produce un impact asupra apelor de suprafatd prin
antrenarea de poluanti de catre apele pluviale de pe platformele drumurilor de acces si a incintelor
santierului. De asemenea, se poate produce un impact asupra corpurilor de apa subterana prin
infiltrarea unor substante utilizate in timpul executiei lucrarilor sau prin scurgeri de uleiuri si
carburanti de la utilajele de constructie.

in perioada de executie, nivelul apelor subterane poate fi influentat temporar de lucrdrile de
epuismente.

Prin intermediul sistemelor de drenaj si preepurare, precum si prin implementarea de tehnologii
moderne de drenaj pentru mentinerea nivelului acviferului la starea initiald, se poate aprecia
impactul ca fiind redus.

Tn perioada de exploatare, prin masurile care au fost propuse si urmeazi a fi implementate, se
estimeaza ca realizarea si punerea in exploatare a Magistralei | de metrou nu va avea impact asupra
calitatii apelor de suprafata si subterane si nu va afecta curgerea acestora.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

n perioada de executie, calitatea aerului poate fi afectatd temporar in zona organizarilor de santier,
a fronturilor de lucru si in zona drumurilor temporare de acces, in principal prin cresterea
concentratiilor de particule in suspensie si prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici
generati de circulatia utilajelor cu motoare cu combustie interna. Acest impact are caracter local si
poate fi apreciat ca fiind negativ redus, prin etapizarea activitatilor de executie si prin aplicarea
masurilor tehnologice proiectate. Excavarea tunelelor cu scuturi moderne TBM si tehnologia de
executie de tip Top-Down permit refacerea rapida a suprafetei afectate.

In perioada de exploatare, se va resimti un impact pozitiv asupra calititii aerului din zona
proiectului, prin reducerea traficului auto local, generator de emisii atmosferice poluatoare. De
asemenea, se poate aprecia faptul ca activitatea desfasurata in cadrul statiilor si tunelelor de
metrou nu va genera poluanti atmosferici peste limitele admisibile, iar functionarea
corespunzatoare a centralelor de ventilatii proiectate va asigura imbunatatirea calitatii aerului in
incinta constructiilor de metrou aflate in operare.

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI

Metroul se constituie ca un mijloc de transport urban care incurajeaza renuntarea la utilizarea
autovehiculelor personale (generatoare de emisii de poluanti atmosferici) in favoarea transportului
public, sustinand Strategia privind schimbarile climatice si obiectivele UE de reducere a emisiilor de
gaze, contribuind astfel intr-un mod pozitiv la indeplinirea obiectivelor nationale si europene
privind emisiile de gaze cu efect de sera.
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PROTECTIA TMPOTRIVA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

n perioada de executie, va avea loc un impact potential local, cu caracter temporar, prin cresterea
nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de lucru active, in organizarile de santier si prin traficul
si activitatea utilajelor si echipamentelor folosite in diferite etape tehnologice.

Prin implementarea masurilor de reducere propuse, prin limitarea traficului greu generator de
vibratii si prin utilizarea de panouri fonoabsorbante pentru incinta organizarilor de santier, se
considera ca impactul va fi unul negativ redus in perioada de executie.

in timpul exploatdrii metroului, impactul se manifestd prin zgomotul si vibratiile produse de
circulatia garniturilor de metrou, Thsa prin amplasarea tunelului la o anumita adancime in subteran,
propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuatd, neconducand la afectarea
sigurantei constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate. Prin implementarea unor masuri
de izolare si prin utilizarea de materiale absorbitoare de vibratii, se considera ca impactul
zgomotului si vibratiilor asupra factorului uman in perioada de exploatare va fi unul nesemnificativ.

Un obiectiv cheie al investitiei se refera la reducerea impactului produs de nivelul de zgomot si
vibratii asociate activitatilor de transport asupra populatiei, prin asigurarea unei axe de transport
durabil, care sa contribuie la redistributia modala de la transportul cu autoturismul personal.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI SI MEDIULUI VIZUAL

n perioada de executie, un impact negativ asupra peisajului se va produce prin prezenta santierului
si prin activitatile desfasurate in cadrul acestuia, precum si prin prezenta depozitelor de materiale
de constructii si de pamant excavat. O buna strategie de comunicare a proiectului va ajuta n
acceptarea acestei perioade mai dificile de catre locuitorii orasului.

n perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra peisajului, in conditiile in care
se vor reface ecologic suprafetele afectate de lucrari si prin adoptarea unor solutii arhitecturale in
concordanta cu vecinatatile statiilor de metrou, pentru a crea un cadru ambiental placut. De
asemenea, realizarea unor spatii verzi in zona accesului la statiile de metrou proiectate reprezinta
o solutie menita sa imbunatateasca peisajul existent.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect in urmatoarele situatii:

- cresterea cantitatii de particule atmosferice si cresterea nivelului de vibratii ca urmare
a intensificarii traficului rutier si a executiei lucrarilor necesare implementarii
proiectului, cu afectarea sau chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural din
vecinatate;

- afectarea de situri arheologice necunoscute/ nedescoperite in timpul efectudrii
lucrarilor, ducand la afectarea sau chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural
din vecinatate.

Se vor respecta prevederile Legii nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu
modificarile si completarile ulterioare.
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Se va acorda o atentie deosebita in timpul executiei lucrarilor din zona ultracentrala (statiile 11 si
12, care sunt adiacente unor cladiri cu valoare de patrimoniu — zone cu importanta istorica/
arheologica).

Se vor respecta cerintele autoritatii pentru cultura si patrimoniu cultural privind supravegherea
lucrarilor si obtinerea, dupa caz a certificatelor de descarcare de sarcina arheologica.

n cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrrilor, beneficiarul are obligatia de a sista
lucrarile de constructie in vederea solicitarii autorizatiei si executarii cercetarilor arheologice
preventive.

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia patrimoniului, se apreciaza ca impactul asupra
acestora va fi nesemnificativ in perioada de realizare a proiectului propus.

Masurile pentru protectia patrimoniului sunt urmatoarele:

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de executie:

- Lucrarile subterane nu vor produce impact semnificativ asupra monumentelor in ceea
ce priveste vibratiile, zgomotul si praful pentru ca in timpul lucrarilor de executie pentru
statii, galerii si iesiri de urgenta, se vor aplica toate masurile de atenuare care protejeaza
mediul Tnconjurator, cum ar fi, in primul rand executia excavatiilor in incinte protejate
de pereti mulati si/sau coloane forate, executia excavatiilor cu utilaje moderne si
silentioase, dar si utilizarea stropitoarelor de apa pentru suprimarea prafului, utilizarea
atenuatoarelor de zgomote si motoarelor mecanice silentioase pentru functionarea pe
timp de noapte (doar pentru a mentiona cateva exemple neexhaustive).

- Se vor lua masuri speciale de atenuare a tasarilor induse de avansarea TBM-urilor: de
ex. injectii de compensare tip jet-groutibg, imbunatatiri ale solului in fromtul TBM sau
de la suprafata, sprijiniri si / sau alte protectii speciale la executie, inclusiv modificarea
vitezelor de Thaintare. Prin proiect s-au stabilit distante pe verticala de la care nu se vor
manifesta influente asupra monumentelor.

La faza de executie se va forma un comitet tehnic compus din membri ai Municipalitatii Cluj-
Napoca, ai constructorului - antreprenor general, ai comisiilor pentru patrimoniul arheologic si
cultural, pentru pregatirea unui Ghid cu liniile directoare pentru dezvoltarea proiectarii de detaliu
alucrarilor (fazele PTh si DE), ce se vor referi la interventiile de salvgardare a monumentelor precum
si la prevederea unui sistem de monitorizare in timpul diferitele faze de executie.

n special scopul Ghidului este de a defini interventiile de protectie bazate pe praguri fixe ale
parametrilor principali (tasari, volume pierdute), prin fixarea valorilor de alerta si alarma si definirea
in fiecare moment a celor mai adecvate masuri de protectie care trebuie aplicate pentru fiecare
monument sau cladire inclusa in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile a fi
induse de lucrarile de metrou.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi expertizate la faza de executie pentru a se stabili situatia
actuala la care se vor raporta in caz de necesitate.
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Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile
a fi induse de lucrarile de metrou, vor fi monitorizate la faza de executie pentru a se stabili daca
sunt afectate de lucrarile de metrou.

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de operare:

- Nu vor exista probleme cu vibratiile care sa afecteze monumentele pentru ca se vor
adopta solutii speciale, cum ar fi armarea , floating mass”, cu tdiere dubla a vibratiilor
care vor reduce efectele vibratiilor generate de trecerea trenurilor de metrou usor;

Se vor utiliza amortizoare de zgomot adecvate pentru ventilatoarele centralelor de ventilatie
generald care vor permite functionarea pe timp de noapte a echipamentului fara zgomot
suplimentar la mediul extern.

PREVENIREA S| GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT IN TIMPUL REALIZARII
PROIECTULUI/IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA

n cadrul activitatilor de executie a proiectului, precum si in perioada de exploatare a acestuia, vor
rezulta o serie de deseuri specifice.

Sursele de deseuri ce pot apdrea in cadrul proiectului necesita o gestionare eficienta pentru
prevenirea oricarui impact negativ asupra sanatatii umane si a factorilor de mediu, cum ar fi apele
freatice, solurile, apele de suprafata si ecologia.

Deseurile rezultate din activitatile ce se vor desfasura in statiile si tunelurile metroului necesita
depozitare provizorie in vederea reciclarii si valorificarii sau evacuarii la rampa de deseuri
municipala.

Gestionarea deseurilor cuprinde toate activitatile de colectare, transport, tratare, valorificare si
eliminare deseuri. Astfel, Antreprenorul trebuie sa prevada si sa implementeze un Plan de
Management al Deseurilor.

Perioada de executie
n perioada de executie se vor genera in principal urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

- Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate din santier pana la preluarea lor de catre o firma
autorizata pe baza de contract. Se considera un indicator de generare al deseurilor
menajere de 0,5 kg/pers/zi;

- Deseuri solide din excavatii si sapaturi — o parte din pamantul excavat va fi reutilizat ca
material de umplutura pentru statii si galerii ;

- Hartie, material plastic, sticle, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract;

- Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- seva tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;
- se vor retuma la producatori ambalajele solicitate de acestia;
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- se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate
la producator.

- Alte categorii de deseuri:

- deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate,
uleiuri uzate, acumulatori uzati), care se vor gestiona conform legislatiei in
vigoare;

- deseuri de vopseluri si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante
periculoase, rezultate in urma vopsirii structurilor propuse in proiect;

- deseuri solide, rezultate de la turnarea betoanelor la spatiile tehnice din statii
si, In general, de la executia structurilor proiectate (bucati de beton, parti de
armatura, parti de cofraj din metal sau lemn, resturi de zidarie, resturi de mortar
din finisaje etc.) — se vor evacua la rampa de deseuri municipald, unde vor putea
fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu deseuri menajere.

in vederea constructiei tunelului si a statiilor vor fi necesare excavarea si evacuarea de pe
amplasament a materialelor necorespunzatoare si in surplus, in cantitati considerabile (aprox.
2.400.000 mc de pamanturi coezive si necoezive).

Acestea vor fi folosite partial pentru lucrarile de umplutura peste statii/galerii, in vederea readucerii
terenului la starea initiald si partial pentru executia unor lucrdri de infrastructura, drumuri
judetene, nationale, reabilitari de terenuri agricole, acoperiri de halde de deseuri etc.

Detalii despre planul de depozitare a materialelor excavate vor fi furnizate in cadrul Raportului de
impact asupra mediului.

n afara deseurilor previzute in proiect, in cadrul organizarilor de santier se vor acumula deseuri cu
regim special, specifice activitatii acestora.

Recomandari privind gestionarea deseurilor cu regim special:
- Uleiuri uzate - conform H.G. 235/2007:

- asigurarea conditiilor de stocare temporara a uleiurilor uzate pe tipuri (recipiente,
spatiu de depozitare amenajat) si predarea lor la unitatile autorizate in
colectare/valorificare;

- inscriptionarea pe recipiente a categoriei de ulei uzat;

- evitarea deversarii pe sol, in canalizare sau in receptori naturali a uleiurilor uzate.

- Baterii de acumulatori:

- depozitarea bateriilor/acumulatorilor uzati in recipiente adecvate si asigurate
pentru prevenirea scurgerilor de electrolit;

- predarea acestora la unitati autorizate in vederea colectarii/valorificarii lor;

- evitarea dezmembrarii acumulatorilor pentru recuperarea de parti componente;

- evitarea deversarii pe sol, Tn canalizare sau in receptori naturali a electrolitilor.

- Anvelope uzate:

- depozitarea temporara si predarea acestora persoanelor juridice care le-au
introdus pe piata ori persoanelor juridice autorizate pentru reutilizarea,
resaparea, reciclarea sau valorificarea termoenergetica a anvelopelor uzate.
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Perioada de operare
n perioada de operare a proiectului, vor rezulta urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

- Deseuri menajere, deseuri biodegradabile - acestea vor fi colectate in recipiente inchise,

tip europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o
firma autorizata pe baza de contract.
Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate cu prevederile HG nr.
349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare si HG
nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- Material plastic, lemn, sticla, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile
valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- seva tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- sevor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- sevor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate
la producator.

- Alte categorii de deseuri:

- piese si subansamble electrice si electronice defecte — se vor depozita in vederea
reciclarii;

- Piese electronice cu continut de metale nobile — se vor depozita in vederea
reciclarii, prin Monetaria statului.

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform
unor instructiuni ce se vor elabora mai tarziu, an documentatiile de specialitate.

Avand in vedere cantitatile importante de deseuri rezultate din activitatile desfasurate in statiile si
tunelurile de metrou, in cele ce urmeaza se fac precizari privind activitatea de colectare, depozitare,
evacuare sau valorificare a deseurilor:

- deseurile menajere si ambalajele provenite din statiile de metrou se vor colecta in
pubele existente Tn spatiile tehnice si publice;

- reziduurile solide si deseurile rezultate in urma diferitelor procese tehnologice
specifice activitatilor din metrou, se vor colecta la formatiile de lucru si se vor
transporta la spatiile amenajate in fiecare statie de metrou, unde se vor depozita
temporar, in vederea evacuarii la rampa de deseuri municipal3;

- evacuarea deseurilor din statiile de metrou se va face periodic, conform unui plan
de gestiune adecvat;

- fierul vechi provenit din Tnlocuirea sinelor si casarea unor instalatii sau utilaje se va
depozita in spatiiamenajate in subteran in vederea transportului la agenti economici
pentru reciclare;

- uleiurile uzate se vor colecta in recipiente inchise etans si vor fi stocate in spatii
corespunzator amenajate, imprejmuite si securizate, pentru prevenirea scurgerilor
necontrolate, urmand a se preda la punctele de colectare sau la agentii autorizati;
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- bateriile si acumulatorii uzati se vor colecta in recipiente metalice si vor fi predate
catre firme autorizate in vederea reciclarii.

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre
zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora, evitandu-se stocarea
acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor depozite neorganizate si
necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

Tncircarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incdrcitoarelor frontale si a
mijloacelor auto autorizate. Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati
autorizate din punct de vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare,
conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte detinatorul,
destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri. Transportul
deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor
periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Un management eficient al deseurilor necesita desemnarea de responsabilitati, instruirea periodica
a personalului, actiuni de management, monitorizare, control si actiuni de preventie si remediere.
Rolurile si responsabilitatile generice pentru Beneficiar si Antreprenori vor fi detaliate mai tarziu, in
documentatiile de specialitate.

1.3.8. Obiective de utilitate publica

Terenurile cuprinse in zona de studiu, conform planurilor anexate, se afla atat in domeniul public,
administrat fie de Consiliul Local al Municipiului Cluj — Napoca, fie de Consiliul Local al Comunei
Floresti, cat si in proprietatea privata a unor persoane fizice sau juridice.

Conform Certificat de Urbanism nr. 222/18.02.2021:

,1.1. Tn conformitate cu prevederile P.U.G. municipiul Cluj-Napoca, cu Aviz Prim&ria Cluj-
Napoca nr. 77682 din 04.02.2021 inregistrat la Consiliul Judetean Cluj in data de 10.02.2021 si cu
Avizul Primariei Floresti nr. 22701 din 05.02.2021, inregistrat la Consiliul Judetean Cluj in data de
08.02.2021, imobilul este situat in intravilan.

1.2. Imobilul constituie partial domeniul public al Municipiului Cluj-Napoca si a comunei
Floresti in administrarea Consiliilor Locale, cnform anexelor nr. 11 si 38 la H.G. nr. 969/2002 privind
atestarea domeniului public al judetului Cluj, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Cluj, cu modificarile si completarile ulterioare, partial domeniul public al Statului Roman n
administrarea CNAIR si AN Apele Romane — BA Somes — Tisa, partial domeniul public al Judetului
Cluj, terenuri proprietate privata.”

Regimul juridic va fi reglementat conform Legii 33/1994 privind exproprierea pentru cauza de
utilitate publica si Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara
realizarii unor obiective de interes national, judetean si local respectiv Legea nr. 233/2018 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publica, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local
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Terenurile subtraversate de traseul de metrou se afla atat in domeniul public, administrat fie de
Consiliul Local al Municipiului Cluj — Napoca, fie de Consiliul Local al Comunei Floresti, cat si in
proprietatea privata a unor persoane fizice sau juridice.

Suprafetele ocupate de organizarile de santier respectiv suprafetele ocupate temporar necesare
executiei lucrarilor si definitiv aferente constructiilor supraterane de metrou, sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabelul 1.3-1. Suprafete ocupate de OS/temporar/definitiv in cadrul proiectului

[mp] [mp] [mp]

Statia 1. Tara Motilor 38,759 36,473 2,286
Interstatia Tara Motilor — Teilor 33,036 32,925 111
Statia 2. Teilor 81,562 79,485 2,077
Interstatia Teilor — Copiilor 2,976 2,892 84
Statia 3. Copiilor 10,302 9,980 322
Interstatia Copiilor — Sanatatii 3,968 3,884 84
Statia 4. Sanatatii 11,755 11,468 287
Interstatia Sanatatii — Prieteniei 2,987 2,937 50
Statia 5. Prieteniei 14,148 13,710 438
Interstatia Prieteniei — Natura Verde 1,809 1,759 50
Statia 6. Natura Verde 7,802 7,477 325
Interstatia Natura Verde — Manastur 2,878 2,828 50
Statia 7. Manastur 5,599 5,351 248
Interstatia Manastur — Sfanta Maria 3,041 2,991 50
Statia 8. Sfanta Maria 16,527 16,122 405
Interstatia Sfanta Maria — Florilor = =

Statia 9. Florilor 6,546 6,235 311
Interstatia Florilor — Sportului = =

Statia 10. Sportului 6,829 6,561 268
Interstatia Sportului — Piata Unirii 2,383 2,333 50
Statia 11. Piata Unirii 5,074 4,695 379
Interstatia Piata Unirii — Piata Avram i i

lancu

Statia 12. Piata Avram lancu 6,440 6,048 392
Interstatia Piata Avram lancu — Armonia - -

Statia 13. Armonia 5,557 5,292 265
Interstatia Armonia — Piata Marasti = =

Statia 14. Piata Marasti 56,220 55,593 627

Interstatia Piata Marasti — Transilvania

Interstatia Piata Marasti — Cosmos
Statia 15. Transilvania 7,144 6,781 363
Interstatia Transilvania — Viitorului - -
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7,916
3,774
33,095
8,511
3,283
75,169
29,553
95,868
590,511

Statia 16. Viitorului

Interstatia Viitorului — Muncii
Statia 17. Muncii

Statia 18. Cosmos

Interstatia Cosmos — Europa Unita
Statia 19. Europa Unita

Legatura depou

Depou

Total

7,681
3,690
32,773
8,163
3,199
74,839
24,690
478,855
81%

35

84

322

348

84

330
4,863
95,868
111,656
19%

Realizarea proiectului propus presupune transferul unor suprafete din domeniul public sau
exproprierea din proprietate privata, in baza legii 255/2010 modificatd prin legea 233/2018

conform tabelului urmator.

Statia 1. Tara Motilor

Interstatia Tara Motilor — Teilor
Statia 2. Teilor

Interstatia Teilor — Copiilor

Statia 3. Copiilor

Interstatia Copiilor — Sanatatii
Statia 4. Sanatatii

Interstatia Sanatatii — Prieteniei
Statia 5. Prieteniei

Interstatia Prieteniei — Natura Verde
Statia 6. Natura Verde

Interstatia Natura Verde — Manastur
Statia 7. Mandastur

Interstatia Manastur — Sfanta Maria
Statia 8. Sfanta Maria

Interstatia Sfanta Maria — Florilor
Statia 9. Florilor

Interstatia Florilor — Sportului

Statia 10. Sportului

Interstatia Sportului — Piata Unirii
Statia 11. Piata Unirii

Interstatia Piata Unirii — Piata Avram
lancu

Statia 12. Piata Avram lancu

[mp]

38,759
33,036
81,562
2,976
10,302
3,968
11,755
2,987
14,148
1,809
7,802
2,878
5,599
3,041
16,527

6,546

6,829
2,383
5,074

6,440

Tabelul 1.3-2. Suprafete expropriate/transferate necesare realizarii proiectului

[mp]

38,759
33,036
81,562
2,976
2,043
3,343

2,987

1,405
879

615

3,332
630

[mp]

8,259
625
11,755
12,743
930
7,802
2,878
5,599
2,971
16,527

5,931

3,497
1,573
5,074

6,440
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Interstatia Piata Avram lancu -
Armonia

Statia 13. Armonia 5,557 758 4,799
Interstatia Armonia — Piata Marasti - - -
Statia 14. Piata Mard3sti

Interstatia Piata Marasti — Transilvania 56,220 1,289 54,931
Interstatia Piata Marasti — Cosmos
Statia 15. Transilvania 7,144 186 6,958
Interstatia Transilvania — Viitorului - - -
Statia 16. Viitorului 7,916 4,730 3,186
Interstatia Viitorului — Muncii 3,774 3,774 -
Statia 17. Muncii 33,095 31,563 1,532
Statia 18. Cosmos 8,511 475 8,036
Interstatia Cosmos — Europa Unita 3,283 - 3,283
Statia 19. Europa Unita 75,169 75,169 -
Legatura depou 29,553 28,826 727
Depou 95,868 95,868 -
Total 590,511 414,275 176,236
70% 30%

Obiectivele prezentului proiect nu afecteaza zona cadastrala CFR.

Dupa finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ce nu sunt ocupate definitiv de constructiile
supraterane de metrou, vor fi transferate UAT-urilor pe raza carora se afla.

1.4. Concluzii si masuri

Proiectul consta in constructia, echiparea si punerea in functiune cu succes a unei linii de metrou
usor in zona metropolitana Cluj-Napoca, in lungime de 20 km si avand 18 statii, inclusiv cateva
facilitati pentru buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate.

Obiectivele principale ale proiectului sunt de a:

- Tmbunatati substantial mobilitatea pe axa vest-est a orasului, coloana vertebrala a
zonei metropolitane;

- reduce emisiile de CO; si poluarea din zona urbana;

- sprijini continuarea tranzitiei zonei metropolitane Cluj-Napoca in directia mobilitatii
urbane durabile, una dintre cele mai avansate zone urbane din Romania din
perspectiva politicilor de mobilitate durabil3;

- functiona ca un vector de structurare in viitor a unei dezvoltari urbane durabile a
zonei metropolitane.

Traseul liniei de metrou usor incepe din sudul Cartierului Terra din Floresti. Primele trei statii
deservesc zone de locuinte de densitate medie din Floresti, iar apoi statiile 4 si 5 deservesc zone
multifunctionale intr-o dinamica dezvoltare, desfasurate in jurul ancorelor viitorul spital regional
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de urgenta si respectiv centrul comercial Vivo. Statiile 6, 7 si 8 deservesc cartierul Manastur (cea
mai densa zona de locuinte din oras), iar apoi linia urmeaza magistrala rutiera vest-est, traversand
centrul orasului, pana la Piata Marasti. De aici, o ramura a liniei continua inspre zona industriala
Muncii, asigurand si legatura cu calea ferata si viitorul serviciu de tren metropolitan, iar o alta
ramurd deserveste cartierele Gheorgheni si Sopor. Intreaga linie este in subteran, cu exceptia
racordului de tranzitie de langa depou.

Figura 1-4. Traseul si statiile liniei de metrou usor

Linia de metrou usor este extrem de echilibrata si diversa din punctul de vedere al tipului de zone
deservite: seturile de statii ce deservesc zone rezidentiale (Floresti; Manastur; Marasti;
Gheorgheni-Sopor) sunt intercalate cu seturi de statii ce deservesc in principal functii non-
rezidentiale (spitalul regional si Vivo; zona centrald; zona industriald; zona mixta din estul cartierului
Gheorgheni). Acest fapt conduce la o incarcare simetrica si ! ambele sensuri, a liniei
de metrou, de-a lungul intregii zile.

intocmit,
urb. Cristina Cioaca
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