NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai obiectivului de
investitii de interes national si utilitate publica ,,Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei
actuale

Compania Nationala "Aeroporturi Bucuresti" - S.A. (CNAB) s-a infiintat prin
Hotdrérea Guvernului Romdniei nr. 1208/2009, ca urmare a fuziunii Companiei
Nationale "Aeroportul International Henri Coanda - Bucuresti" - S.A. (AIHCB) cu
Societatea Nationala "Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu" -
S.A. (AIBB-AV) si functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor.

In prezent, CNAB are in derulare Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd - Bucuresti
(Programul strategic), aprobat prin OG 64/1999, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, cu urmatorul calendar de implementare:
Etapa | 1 martie 2007-1 septembrie 2012

Aprobarea Planului urbanistic zonal

Etapa a ll-a 1 martie 2007-31 decembrie 2020
Desfdsurarea activitatilor premergdtoare realizdrii Programului strategic
de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare:
I1.1. Elaborarea si aprobarea studiilor de fezabilitate;
I1.2. Elaborarea si avizarea documentatiilor tehnico-economice pentru
studiile de fezabilitate aprobate;
11.3. Achizitionarea terenurilor necesare realizdrii obiectivului de
investitii aprobat si scoaterea acestora din circuitul agricol, dacd este
cazul;
11.4. Obtinerea avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare in vederea
demardrii lucrdrilor.

Etapa a lll-a 1 ianuarie 2014- 2022
Realizarea lucrdrilor din cadrul Programului strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare:
Ill.1. Dezvoltarea infrastructurilor de transport terestru in vederea
asigurdrii accesului in zona de est a Aeroportului International Henri
Coanda - Bucuresti;
Ill.2. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de pasageri prin realizarea unui nou terminal si a sistemului de

1




cdi de rulare si platforme necesar;

I11.3. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare necesare prelucrdrii
traficului de mdrfuri si postd prin realizarea unei platforme multimodale
cargo; Realizarea unui parc tehnologic high tech pentru dezvoltarea
activitatilor conexe transportului aerian.

Pana in prezent a fost initiata si finalizata Etapa I, initiata si partial finalizata
Etapa Il.1, precum si initiata Etapa 1.2, dupa cum urmeaza:

Etapa | - Aprobarea Planului urbanistic zonal

Planul Urbanistic Zonal a fost avizat favorabil de Consiliul Judetean Ilfov in
13.05.2014, a fost aprobat in 11.06.2014 de Primaria Comunei Tunari si in
27.06.2014 de Consiliul Local al Orasului Otopeni. PUZ-ul aprobat a fost
receptionat de catre CNAB in 09.10.2014.

Etapa Il.1 - Elaborarea si aprobarea studiilor de fezabilitate

Studiul de fezabilitate aferent obiectivului de investitii de interes national si
utilitate publica ,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd-Bucuresti” a fost avizat
in Consiliul Tehnico - Economic al CNAB, in data de 19.03.2010, in Consiliul
Tehnico - Economic al Ministerului Transporturilor cu avizul nr. 1/10 din
23.01.2018 si in Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes
National si Locuinte cu avizul nr. 8/29.05.2018.

in paralel cu demersul de avizare a studiului de fezabilitate, au avut loc discutii
preliminare cu potentiali finantatori ai Programului strategic, respectiv Banca
Europeana de Investitii (BEl) si Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare
(BERD). Cele doua entitati au analizat studiul de fezabilitate si planul de afaceri
si au validat oportunitatea realizarii Programului strategic si potentialul de
dezvoltare pe care acesta il va genera.

Etapa Il.2 - Elaborarea si avizarea documentatiilor tehnico - economice pentru
studiile de fezabilitate aprobate

Conform prevederilor O.G. nr. 64/1999 pentru aprobarea Programului strategic
de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Bucuresti - Otopeni, obiectivele incluse in Programul strategic sunt de utilitate
publica. Terenurile cuprinse in perimetrul de dezvoltare, necesare pentru
realizarea Programului strategic, vor fi supuse procedurii de expropriere, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 255/2010, privind exproprierea pentru
cauzd de utilitate publicd, necesard realizdrii unor obiective de interes national,
judetean, local.

CNAB a initiat demersurile necesare elaborarii documentatiei de expropriere, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 255/2010.

Se constata ca sunt parcurse etapele din calendarul Programului strategic de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri
Coandd - Bucuresti si, in consecinta, Ministerul Transporturilor propune
aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii de interes
national si utilitate publica ,,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd-Bucuresti”, asa cum au
reiesit din avizul Consiliului Interministerial de Avizare Lucrari Publice de Interes
National si Locuinte nr. 8/29.05.2018.




1'. In cazul
proiectelor de
acte normative
care transpun
legislatie
comunitara sau
creeaza cadrul
pentru
aplicarea
directa a
acesteia

Nu este cazul.

2. Schimbari
preconizate

Implementarea Programului strategic va genera dezvoltarea de noi infrastructuri
aeroportuare, care vor conduce la oferirea unui nivel superior de servicii si
realizarea de capacitati suplimentare, aducand beneficii atat pasagerilor si
companiilor aeriene, cat si celorlalti factori implicati, influentati direct sau
indirect de extinderea si modernizarea AIHCB (companiile care activeaza in
perimetrul aeroportuar, angajatii pe platforma aeroportuara, autoritatile locale
si comunitatea locala/regionala, mediul de afaceri din vecinatate, persoane care
tranziteaza zona etc.).

Acest program consta, in principal, in construirea unui nou terminal de pasageri si
a infrastructurii aeroportuare asociata acestuia, in zona de dezvoltare definita
prin OG nr 64/1999. Principalele lucrari care se vor realiza in principal in zona
dintre cele doua piste existente includ construirea unui nou terminal de pasageri,
capabil sa acomodeze traficul de pasageri existent si prognozat, noi cai de rulare
si platforme pentru aeronave si infrastructura aeroportuara asociata acestora.
Totodata, in zona de est se va dezvolta infrastructura noua de acces la aeroport,
dar si alte infrastructuri adiacente activitatii aeroportuare.

In baza analizelor efectuate in cadrul studiului de fezabilitate, au fost
identificate urmatoarele obiective de investitie:
- Terminal
- Platforma
- Sistem cai de rulare
- Drumuri de acces
- Parcari
- Infrastructura/constructii auxiliare
o Clddire administrativa
Cladire sociald
Cladire pentru intretinere si reparatii cladiri
Atelier pentru intretinere si reparatii vehicule/utilaje
Zond/Hala stationare echipamente Handling
Centrul tehnic
»= Uzina electrica
» Centrala termica
»= Alimentarea cu apa pentru consum si pentru stingerea
incendiilor
» Statia de pompare a apelor uzate
o Remizd pompieri
- Cladirea CTA (Control Trafic Aerian) si Turnul de control
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- Siguranta si securitate
- Utilitati
o Aprovizionare cu energie electricd
Termoficare
Alimentare cu apd
Sistem drenare ape de suprafatd
Sistem ape uzate
Statie de epurare
Infrastructura IT&T
o Alimentarea aeronavelor cu combustibil
- Dotari independente
o Vehicule si utilaje
o Mijloace de transport intre terminale
- Amenajarea terenurilor
o Amenajarea terenului pentru zona cargo
o Amenajarea terenului pentru zona industriala
o Amenajarea terenului pentru zona comerciala
o Amenajarea terenului pentru parcul high-tech

0O O O O O O

Terminalul

Un nou terminal de pasageri se va construi si pune in functiune in zona de
dezvoltare. Aceasta infrastructura aeroportuara noua, moderna, care va ingloba
ultimele tehnologii si va oferi un nivel superior de servicii, va permite
consolidarea pozitiei Romaniei pe piata aviatica din zona Europei Centrale si de
Est, inscriindu-ne, astfel, in trendul dezvoltarilor infrastructurilor aeroportuare
din zona.

Platforma si sistemul de cai de rulare

In concordantd cu etapele de realizare a noului terminal, sistemul suprafetelor
de miscare se va extinde modular, printr-o platforma centrala, care deserveste
ambele terminale pe o perioada intermediara si o alta platforma situata langa
terminalul nou-construit. Dupa centralizarea operatiunilor in partea de est,
suprafata platformelor se va extinde corespunzator. Noi cai de rulare de degajare
rapida sunt planificate pentru a permite iesirea rapida a aeronavelor de pe pista.
Noua platforma este conectata la cele doua piste prin noi cai de rulare duble.

Accesul in zona publica

Se va construi un drum de acces la zonele comerciale din fata terminalului, la
zona tehnica si cea cargo din partea de nord si la parcul high tech. De asemenea,
se prevede construirea unui drum in zona publica si in cea operationala, care sa
faca legatura intre cele doua terminale. Compania Nationala Aeroporturi
Bucuresti este responsabila pentru asigurarea infrastructurii de baza (drumuri,
utilitati) in limitele perimetrale acoperite de Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd-Bucuresti.

Cargo

S-a rezervat o suprafata dedicata in partea de nord pentru un eventual integrator
cargo. Compania Nationala Aeroporturi Bucuresti va asigura infrastructura de
baza cum sunt utilitatile si un sistem de drumuri principale. Astfel, un integrator
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cargo va construi infrastructura suplimentara necesara in zona de operatiuni
aeriene ca de exemplu cai de rulare si facilitatile cargo din fonduri proprii. La
nord de zona integratorului cargo este prevazuta o zona tehnica pentru
companiile de expeditie marfuri, servicii vamale si alte servicii legate de
transportul marfa.

Parcul high tech

La sud-est de zona noului terminal va fi amplasat un parc tehnologic - high tech.
Pentru functionalitatea acestuia, va fi necesar inca un drum de acces catre noua
zona. Parcul high tech este planificat a fi dezvoltat modular. Compania Nationala
Aeroporturi Bucuresti va asigura infrastructura de baza, care va include utilitati si
sistem de drumuri. Nu vor fi necesare investitii aditionale din partea CNAB,
deoarece dezvoltarea imobiliara si comerciala va fi realizata de Vviitori
dezvoltatori si concesionari.

Valoarea obiectivului de investitii de interes national si utilitate publica
,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul
International Henri Coandd-Bucuresti” este 4.752.181 mii lei, inclusiv TVA,
echivalentul a 1.022.656 mii Euro (la cursul BNR din 20 noiembrie 2017, 1 euro =
4,6469 lei). Tn conformitate cu prevederile art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificdrile si completdrile ulterioare,
obiectivele/proiectele de investitii noi, care se finanteaza potrivit legii din
fonduri publice, se aproba de catre Guvern pentru valori mai mari de 30 milioane
lei.

3. Alte
informatii

Realizarea lucrarilor propuse confera siguranta in exploatare a infrastructurii
aeroportuare precum si conformarea cu cerintele Regulamentului (UE) nr.
139/2014 AL COMISIEI din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului.

Guvernul Romaniei a adoptat, prin HG nr. 666/2016, Master Planul General de
Transport al Romaniei, document strategic de dezvoltare a infrastructurii de
transport si de planificare a investitiilor majore, document ce are ca orizont de
timp anul 2030 si care include obiective de investitii ale Programului Strategic.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul
macroeconomic

Au fost identificate patru tipuri diferite de impact generate de activitatea
curenta si viitoare a Aeroportului International Henri Coanda-Bucuresti.

Impactul economic direct consta in generarea de locuri de munca (cresterea
acestora in perimetrul aeroportuar), generarea de venituri si valoare adaugata
mare din activitatile asociate cu operarea aeroportului, in aeroport sau situate
langa aeroport. Acestea includ activitatile operatorului aeroportuar (CNAB), ale
companiilor aeriene, ale prestatorului serviciilor de control al traficului aerian,
operatorilor de aviatie generala, prestatorilor activitatilor de handling, securitate
aeroportuara, operatorilor facilitatilor de frontiera si vama, companiilor de
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intretinere a avioanelor si a altor companii care actioneaza in domeniul retail si
food&beverages situate in perimetrul aeroportuar.

Impactul economic indirect consta in generarea de locuri de munca, venituri si
valoare adaugata mare din activitatile care genereaza produse si servicii necesare
functionarii aeroportului, precum si alimentarii acestuia cu bunuri, produse si
servicii. De exemplu putem vorbi aici despre distribuitorii de alimente si bauturi,
servicii necesare efectuarii operatiunilor de alimentare cu combustibil a
aeronavelor si auto din zona aeroportuara, companii care ofera servicii de
contabilitate si juridice, precum si agentii de turism, rezervari bilete, rent-a-car,
taxi etc.

Impactul economic indus sau declansator reflecta activitatea economica
generatoare de venituri ale angajatilor, din societatile asociate direct sau
indirect cu activitatea aeroportului, in cadrul economiei nationale. Veniturile
acestora declanseaza consumul si produce locuri de munca in diferite alte
domenii ale economiei nationale, regionale sau locale.

Impactul economic accelerator sau catalitic

Impactul economic catalitic este rezultatul faptului ca aeroportul functioneaza ca
un adevarat liant care conecteaza locuitorii conurbatiei si firmele, cu piata
globala, permitand interactiunea de business, facilitand schimburile comerciale,
putand accelera atragerea investitiilor straine in economia nationala, regionala
sau locala, incurajand turismul.

Toate aceste beneficii reflecta modul in care aeroportul catalizeaza activitatea
economica a tarii, stimuland productivitatea si in cele din urma cresterea PIB-ului
pe termen lung.

Asadar, aeroportul si implicit activitatea aeroportuara generata de existenta
acestuia faciliteaza sau genereaza plus valoare economiei nationale, regionale,
locale precum si conurbatiei in care este plasat.

1" Impactul
asupra mediului
concurential si
domeniului
ajutoarelor de
stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Impactul
asupra mediului
de afaceri

A fost detaliat la punctul 1 - impactul macroeconomic.

2" Impactul
asupra
sarcinilor
administrative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

22 Impactul
asupra
intreprinderilor
mici si mijlocii

A fost detaliat la punctul 1 - impactul macroeconomic.

3. Impactul
social

In plus fata de elementele specifice detaliate la impactul macroeconomic,
impactul industriei aeroportuare nu se reflecta doar in economie ci contribuie, de
asemenea, la cresterea calitatii vietii oamenilor printr-o serie de alte modalitati.
Aeroportul contribuie major la dezvoltarea durabila prin sustinerea si promovarea
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turismului international. Turismul contribuie la reducerea saraciei generand
crestere economica, oferind oportunitati de angajare, crestere a bugetelor din
colectarea taxelor si impozitelor locale si prin incurajarea dezvoltarii, conservarii
si protejarii mediului inconjurator.

Astfel, existenta si dezvoltarea aeroportului contribuie la cresterea mobilitatii
populatiei, fiind un semnal important al integrarii economice si sociale, precum si
un indicator important al calitatii vietii.

O alta contributie importanta a aeroportului, din punct de vedere social, este
conectivitatea pe care o ofera, accesul la contactele cu alte comunitati si diverse
culturi, imbunatatind, astfel, standardul de viata.

4. Impactul
asupra mediului

Agentia Regionala pentru Protectia Mediului Bucuresti a emis AVIZUL DE MEDIU
nr. 6390/666/23.09.2009 pentru Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd -
Bucuresti.

5. Alte Nu au fost identificate.
informatii
Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,

atat pe termen scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)
- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5

curent ani

1 2 3 4 5 6 7
1.  Modificari ale  veniturilor  bugetare,

plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(if) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) contributii de asigurari

2. Modificari

plus/minus, din care: asupra bugetului general consolidat.

ale cheltuielilor bugetare, | Proiectul de act normativ nu are impact

a) bugetul de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:




(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) bugetul de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare
5. Propuneri pentru a compensa reducerea

veniturilor bugetare.

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificarilor cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Sursele de finantare ale Programului
strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la AIHCB vor fi asigurate din
surse proprii ale titularului, fonduri
nerambursabile, credite bancare, forme
legale de participare a capitalului privat,
fonduri publice obtinute in conditiile legii si
alte surse legal constituite.

Terenurile cuprinse in perimetrul de
dezvoltare, necesare pentru realizarea
Programului strategic, vor fi supuse

procedurii de expropriere, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 255/2010 privind
exproprierea pentru cauzd de utilitate
publicd, necesard realizdrii unor obiective
de interes national, judetean, local. Avand
in vedere prevederile Legii nr. 255/2010,
conform carora expropriator este Statul
Roman, sumele individuale aferente
exproprierii  terenurilor din zona de
dezvoltare a Programului strategic se vor
aloca de la bugetul de stat. Stabilirea
sumelor necesare exproprierii se va face

odata cu stabilirea culoarelor de
expropriere, prin actul normativ care va
aproba declansarea procedurii de

expropriere.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ
asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act normativ:




a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate
sau abrogate, ca urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in
vederea implementarii noilor dispozitii.

a). Nu este cazul.

b). Nu este cazul.

1'. Compatibilitatea proiectului de act normativ
cu legislatia in domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

2. Compatibilitatea proiectului de act normativ
cu legislatia comunitara in materie

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie si alte
documente

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

4. Evaluarea conformitatii

Nu este cazul.

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

6. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii
proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care
a avut loc consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii este legata
de obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile Hotararii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a  structurilor  asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative.

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

4. Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor
interministeriale, in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale
permanente.

S-a obtinut Avizul Consiliului
Interministerial de Avizare Lucrari Publice
de Interes National si Locuinte nr.
8/29.05.2018, prevazut in anexa.




5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare al Tarii
c¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ nu necesita aviz
de la Consiliul Suprem de Aparare a Tarii,
Consiliul Economic si Social, Consiliul
Concurentei, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea
si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire la
necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Mentionam ca au fost intreprinse
demersurile legale prevazute de art. 7 alin.
(4) din Regulamentul privind procedurile, la
nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea si prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a proiectelor
de acte normative, precum si a altor
documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 561 /

2009 cu modificarile si completarile
ulterioare.

In ceea ce priveste transparenta
decizionala, aceasta cerinta a fost

indeplinita si prin publicarea pe site-ul
Ministerului Transporturilor.

2. Informarea societatii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii  proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Demersuri parcurse 1in procedura de
obtinere a avizului de mediu - AVIZUL DE
MEDIU nr. 6390/666/23.09.2009 pentru
Programul strategic de dezvoltare a
infrastructurii aeroportuare la Aeroportul
International Henri Coandd-Bucuresti.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului de
act normativ de catre autoritatile administratiei
publice centrale si/sau locale - infiintarea unor
noi organisme sau extinderea competentelor
institutiilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Avand in vedere cele de mai sus, a fost elaborat proiectul de Hotarare a Guvernului
pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai obiectivului de investitii de interes
national si utilitate publica ,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii
aeroportuare la Aeroportul International Henri Coandd-Bucuresti” care, in forma
prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR
LUCIAN SOVA

AVIZAM FAVORABIL:

VICEPRIM-MINISTRU, MINISTRUL DEZVOLTARII REGIONALE S|
ADMINISTRATIEI PUBLICE
PAUL STANESCU

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE
EUGEN ORLANDO TEODOROVICI
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SECRETAR DE STAT
IONEL MINEA

SECRETAR GENERAL
ELENA PETRASCU

DIRECTIA GENERALA ANTICORUPTIE IN TRANSPORTURI,
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GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai obiectivului de investitii de interes

national si utilitate publica ,,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare

la Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti”

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, al art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr.

500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare:

Art. 1 - Se aproba indicatorii tehnico - economici ai obiectivului de investitii de interes
national si utilitate publica ,,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la

Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti”, prevazuti in anexa la prezenta hotarare.
Art. 2 - Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art.1 se face din surse proprii ale

titularului, fonduri nerambursabile, credite bancare, forme legale de participare a capitalului

privat, fonduri publice obtinute in conditiile legii si alte surse legal constituite.
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Anexa la H.G. nr.

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici
ai obiectivului de investitii

»,Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare

la Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti”
Titular: Ministerul Transporturilor
Beneficiar: Compania Nationala "Aeroporturi Bucuresti” - S.A.
Amplasamentul: Calea Bucurestilor nr. 224 E, oras Otopeni, judet Ilfov
Indicatorii tehnico-economici
Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA)*: 4.752.181 mii lei

din care C+M (inclusiv TVA) 3.051.129 mii lei
(in preturi valabile la data de 20.11.2017, 1 Euro = 4,6469)

Capacitati:

Terminal mp 100.000
Cai de rulare si platforme mp 916.000
Parcari nr. locuri 9.600
Infrastructura/constructii auxiliare mp 22.100
Durata de realizare a investitiei: 5 ani

Factori de risc: Nu e cazul.
Finantarea investitiei: Finantarea obiectivului de investitii se va face din surse proprii ale

titularului, fonduri nerambursabile, credite bancare, forme legale de participare a capitalului

privat, fonduri publice obtinute in conditiile legii si alte surse legal constituite.

*Valoarea se va actualiza potrivit evolutiei ulterioare a preturilor.
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